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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion muestra la metodologia de evaluacion superficial del
pavimento flexible -VIZIR, que nos permite saber cuales fueron los principales factores del
deterioro del pavimento, si fue por deficiencias constructivas o insuficiencia en la capacidad
estructural, para que se puedan tomar medidas correctivas para proyectos futuros.

Esta investigacion tiene como objetivo plantear estrategias de mantenimiento del
pavimento flexible aplicando la metodologia VIZIR para optimizar la transitabilidad
vehicular en la Av. José Maria Arguedas del distrito de San Jeronimo, Provincia de
Andahuaylas, Region Apurimac — 2018. Para alcanzar el objetivo propuesto y para la
aplicacion de la metodologia VIZIR se tuvo que seccionar la via en 38 unidades de muestra,
de una longitud de 50 metros cada una; levantar la informacion utilizando registros de campo
y procesar los datos para obtener la calificacion en la que se encuentra la avenida.

En necesario precisar que para la aplicacion del trabajo de investigacion se utilizé el
Manual de mantenimiento de carreteras del Ministerio de Transportes del Pert y el Manual
de mantenimiento de carreteras del Instituto Nacional de Vias (INVIAS) de Colombia.

Este trabajo permitira en un futuro plantear proyectos que permitan mejorar el sistema de
mantenimiento de las vias de esta provincia.

Palabras claves: Evaluacion visual y superficial de pavimentos flexibles, metodologia

VIZIR y deterioro del pavimento flexible.



ABSTRACT

The present work of investigation shows the methodology of superficial evaluation of the
flexible pavement -VIZIR, that allows us to know which were the main factors of the
deterioration of the pavement, if it was by constructive deficiencies or insufficiency in the
structural capacity, so that corrective measures can be taken for future projects.

The objective of this research is to propose flexible pavement maintenance strategies by
applying the VIZIR methodology to optimize vehicular traffic on Av. José Maria Arguedas in
the district of San Jerénimo, Province of Andahuaylas, Apurimac Region - 2018. To achieve
the proposed objective and to the application of VIZIR methodology had to section the way
in 38 sample units, of a length of 50 meters each; raise the information using field records
and process the data to obtain the grade in which the avenue is located.

It is necessary to specify that for the application of the research work the Road
Maintenance Manual of the Ministry of Transport of Peru and the Highway Maintenance
Manual of the National Institute of Roads (INVIAS) of Colombia were used.

This work will allow in the future to propose projects that allow improving the
maintenance system of the roads of this province.

Keywords: Visual and superficial evaluation of flexible pavements, VIZIR methodology

and deterioration of flexible pavement.
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INTRODUCCION

Existen diversos métodos de evaluacion de la superficie de un pavimento, uno de estos
métodos es el VIZIR, se eligio esta metodologia ya que nos permite saber cudl fue el
principal factor del deterioro del pavimento, si fue por deficiencias constructivas o
insuficiencia en la capacidad estructural, para que asi se puedan tomar medidas correctivas
para proyectos futuros.

Para el planteamiento de estrategias de mantenimiento, la técnica utilizada es la inspeccion
visual y evaluacion operacional, los cuales se realizan con los parametros estandarizados por
la metodologia VIZIR, la toma de datos de registro en campo, se realiza mediante formatos y
matriz de evaluacion con las exigencias del método utilizado.

La presente investigacion se ha propuesto como objetivo plantear estrategias de
mantenimiento del pavimento flexible aplicando la metodologia VIZIR para optimizar la
transitabilidad vehicular en la Av. Jos¢ Maria Arguedas del distrito de San Jerénimo,
Provincia de Andahuaylas, Region Apurimac —2018. Este trabajo permitira en un futuro

plantear proyectos que permitan mejorar el mantenimiento de las vias de nuestra localidad.



CAPITULO1
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
1.1.  Descripcion de la realidad problematica

El pavimento flexible es muy utilizado en todo el mundo por emplear materiales
versatiles, practicos, econdomicos y sustentables. Es por ello que su proceso de mantenimiento
es mas facil y econdmico. Sin embargo es necesario detectar a tiempo las fallas en el
pavimento flexible, las mismas que son originadas por multiples factores. Para este fin la
metodologia VIZIR permite realizar una inspeccion superficial del pavimento.

En el Pert contamos con el Manual de carreteras, mantenimiento o conservacion vial; sin
embargo es necesario nutrir esta norma para que sea mas manejable, comprensible y
accesible a los profesionales involucrados en este tema.

La presente investigacion esta basada en la identificacion de fallas, seguidamente en el
planteamiento de estrategias de mantenimiento del pavimento flexible aplicando la
metodologia VIZIR para optimizar la transitabilidad vehicular en la Av. José Maria Arguedas
del distrito de San Jeronimo, ya que en la actualidad se puede observar un gran deterioro, el
cual puede generar dificultades en el transito vehicular o incluso accidentes.

1.2. Delimitacion de la Investigacion
1.2.1. Delimitacion espacial
El presente trabajo de investigacion esta enmarcado en el andlisis, evaluacion e
inspeccion de la Av. José Maria Arguedas del distrito de San Jeronimo, provincia de

Andahuaylas, region Apurimac.



1.3.

1.2.2. Delimitacion social
El estudio desarrollado involucra a la poblacion San Jeronimiana, en especial a los
que hacen uso de esta importante avenida; en su mayoria, estudiantes de las distintas
casas de estudio ubicadas en el centro poblado de Totoral.
1.2.3. Delimitacion temporal
La investigacion se inicié a mediados de afio 2018 y se finaliz6 a finales del mismo
afno.
1.2.4. Delimitacion conceptual
El método “Vision Inspection de Zones et Itinéraires A Risque” (VIZIR), la misma
que al ser traducida al castellano significa “Inspeccion Visual de Dafios en la
Carretera”, fue desarrollado en Francia en los afios 60 para la inspeccion de
pavimentos flexibles. Esta metodologia se experiment6 por primera vez en los
continentes asiatico y africano, mientras en la actualidad se aplica en algunos paises
de continente americano.

Formulacion del problema

Actualmente nuestro gobierno regional tiene poco interés o no cuentan con la

implementacion de metodologias para la inspeccion visual en la superficie de rodadura de un

pavimento flexible, lo cual genera grandes dificultades por el deterioro de nuestras vias,

siendo una problematica palpable, es por esta razon que en el presente trabajo se desarrollo el

uso de la metodologia VIZIR, el cual determina los parametros de evaluacion, para luego

elaborar un inventario de fallas del pavimento en estudio.



1.3.1. Problema principal
(Cuales son las estrategias de mantenimiento del pavimento flexible aplicando la
metodologia VIZIR para optimizar la transitabilidad vehicular en la Av. José Maria
Arguedas del distrito de San Jerénimo, provincia de Andahuaylas, regiéon Apurimac —
2018?
1.3.2. Problemas especificos
e ;Cuadles son los parametros de evaluacion del pavimento flexible en la Av.
José Maria Arguedas del distrito de San Jerénimo, provincia de
Andahuaylas, region Apurimac, aplicando la metodologia VIZIR para
obtener el inventario de fallas?
e ;Cual es el Indice de Deterioro Superficial del pavimento flexible en la Av.
José Maria Arguedas del distrito de San Jeronimo, provincia de
Andahuaylas, region Apurimac, segiin la metodologia VIZIR para conocer

el estado de conservacion de la via?

1.4. Objetivos
1.4.1. Objetivo general
Plantear estrategias de mantenimiento del pavimento flexible aplicando la
metodologia VIZIR para optimizar la transitabilidad vehicular en la Av. José Maria
Arguedas del distrito de San Jeronimo, provincia de Andahuaylas, regiéon Apurimac —

2018.



1.4.2. Objetivos especificos

1.5. Hipotesis

Determinar los parametros de evaluacion del pavimento flexible en la Av.
José Maria Arguedas del distrito de San Jerénimo, provincia de
Andahuaylas, region Apurimac, aplicando la metodologia VIZIR para
obtener el inventario de fallas.

Calcular el Indice de Deterioro Superficial del pavimento flexible en la Av.
José Maria Arguedas del distrito de San Jeronimo, provincia de
Andahuaylas, region Apurimac, segiin la metodologia VIZIR para conocer

el estado de conservacion de la via.

1.5.1. Hipotesis general

Se ha logrado plantear estrategias de mantenimiento del pavimento flexible en la

Av. José Maria Arguedas del distrito de San Jeronimo, provincia de Andahuaylas,

region Apurimac, aplicando la metodologia VIZIR para la optimizacion de la

transitabilidad vehicular.

1.5.2. Hipotesis especificas

Los parametros de evaluacion del pavimento flexible en la Av. José Maria
Arguedas del distrito de San Jeronimo, provincia de Andahuaylas, region
Apurimac, han determinado la existencia del 20% de area total con
presencia de fallas de acuerdo a la metodologia VIZIR.

El indice de deterioro superficial del pavimento flexible en la Av. José
Maria Arguedas del distrito de San Jeronimo, Provincia de Andahuaylas,
Region Apurimac, segiin la metodologia VIZIR da a conocer el estado de

conservacion de la via, la misma que se encuentra en un estado Regular.



1.6.  Justificacion de la investigacion

En nuestro pais no se cuenta con un sistema de gestion de mantenimiento de pavimentos.
Estos sistemas de gestion se fundamentan en la aplicacién de metodologias, las cuales
buscan obtener un indice del estado superficial de pavimento, calculados en funcion del tipo
de fallas que presenten. Estas estrategias de rehabilitacion deben ser aplicadas segun el tipo y
gravedad de cada falla, para asi poder evitar la reconstruccion total, lo que generaria costos
innecesarios y demandaria mayor tiempo.

La aplicacion de la metodologia VIZIR para optimizar la transitabilidad vehicular, busca
obtener los resultados de la evaluacion superficial de la capa de rodadura flexible y asi
prevenir posibles accidentes que pudieran presentarse en el tramo, de la Av. José Maria
Arguedas del distrito de San Jerénimo, Provincia de Andahuaylas.

1.6.1. Justificacion social

El desarrollo de esta tesis tiene un aporte social, ya que se brinda un informe sobre
los dafos encontrados a través del método VIZIR y se plantea las estrategias de
mantenimiento que beneficiara a los usuarios que transitan por las via de la Av. José
Maria Arguedas del distrito de San Jeronimo, provincia de Andahuaylas.
1.6.2. Justificacion economica

Los recursos econdmicos que se requieren para la realizacion de la investigacion
son muy pocos; en vista que se necesita en mayor dimension el tiempo y compromiso
del investigador. Es necesario precisar que los gastos generados por el fotocopiado,
anillado, impresion y otros, ineludibles en la investigacion, seran asumidos por el
investigador.
1.6.3. Justificacion técnica

Para la ejecucion de la investigacion se cuenta con la informacion necesaria para la

identificacion de las fallas en el pavimento flexible, la determinacion de nivel de



gravedad de las mismas y el calculo del indice de deterioro superficial, asi mismo
existe otras investigaciones que sirven de base para el presente trabajo.

Para el procesamiento de los datos obtenidos en el registro de campo se conoce lo
suficiente del programa Microsoft Excel.
1.6.4. Justificacion ambiental

La presente investigacion pretende plantear estrategias de mantenimiento, que al
ser ejecutadas podrian disminuir la contaminacion auditiva y la presencia de polvo en
la avenida de estudio, de igual manera, la investigacion no perjudica ni dana el medio

ambiente.



CAPITULO II
MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes del problema

Huilcapi y Pucha (2015), presentaron la tesis denominada “Anadlisis comparativo de los
Meétodos de Evaluacion funcional de Pavimentos Flexibles en la Vias Garcia Moreno y
Panamericana Sur Canton Colta — Provincia de Chimborazo”, con la finalidad de obtener
el titulo profesional de Ingenieros Civiles en la Universidad Nacional de Chimborazo,
Ecuador. Donde tienen como objetivo realizar una correlacion entre la metodologia francesa
VIZIR y la estadounidense PCI, y de esta manera hacernos conocer la metodologia que mejor
se ajuste a la realidad de las condiciones del pavimento y a la vez proponer el tratamiento
mas adecuado que debe realizarse para las vias a evaluarse. Arribando a las siguientes
conclusiones:

- “El método de evaluacion PCI es la metodologia mas precisa en cuanto a evaluacion
de tramos, ya que brinda mejor valoracioén de dafios y severidades, por ser mas
especifico y se ajuste al estado real de la condicion del pavimento.”

- “Dentro de sus recomendaciones menciona que la metodologia VIZIR deberia
emplearse para trayectos de via con longitudes mayores a 10 kilémetros, y la
metodologia PCI para vias con longitudes menores a 10 kilémetros.”

Sierra Diaz y Rivas (2016), realizaron la tesis llamada “Aplicacion y comparacion de las

diferentes metodologias de diagndstico para la conservacion y mantenimiento del Tramo

PR 00+000 — PR 01+020 de la Via al Llano (DG 78 Bis Sur — Calle 84 Sur) en la UPZ



Yomasa”, con la finalidad de obtener el titulo profesional de Ingenieros Civiles en la
Universidad Catolica de Colombia. Cuyo estudio al igual que la anterior tesis es analizar y
evaluar la aplicacion de las metodologias VIZIR Y PCI en un pavimento flexible, ademas de
calificar el estado superficial del pavimento y determinar la condicién del pavimento. El
tramo estudiado tiene mil y veinte metros de longitud. Llegando a las siguientes
conclusiones:

- “Ambas metodologias VIZIR y PCI tiene muy diferentes parametros de evaluacion,
donde explican que la metodologia VIZIR es mas sencilla, de mejor entendimiento y
de mayores facilidades a la hora de su aplicacion, mientras que la metodologia PCI
tiende a ser mas compleja y dificil, debido a los rangos de clasificacion haciendo que
el analisis y evaluacion sea mas lenta.”

Aquino Aliaga, Juan Gustavo (2017) en su tesis “Determinacion y evaluacion de las
patologias del asfalto para obtener el indice de integridad estructural del pavimento y
condicion operacional de la superficie del pavimento flexible del Jr. Francisco Bolognesi
del distrito de Satipo, provincia de Satipo, region Junin, enero — 2017 con la finalidad de
obtener el titulo profesional de Ingeniero Civil en la Universidad Catélica Los Angeles De
Chimbote, plantea las siguientes recomendaciones:

- “Se recomienda realizar la rehabilitacion en las areas dafiadas de las unidades de
muestra del pavimento flexible del Jiron Francisco Bolognesi del Distrito de Satipo,
Provincia de Satipo, Region Junin; que estan clasificados en un estado Malo.”

- “La mejor manera de prevenir dafios con severidad alta, es identificar y evaluar los
danos de los pavimentos con anticipacion.”

Con respecto al antecedente local se puede afirmar, que tras una biisqueda minuciosa en
los repositorios de las universidades de la region, no se ha hallado tesis alguna sobre el tema

de investigacion abordado en el presente trabajo.



2.2.

Bases tedricas
2.2.1. Pavimentos

De acuerdo al planteamiento de Aldana J.R. (2004): “Es una estructura construida
por el hombre, para mejorar la calidad de un terreno y que el transito sea mas rapido,
seguro y economico. Ademads, permite conservar una buena via de comunicacion, lo
que redunda en beneficios sociales y economicos”. Esta construccion esta estructurada
por diversas capas situadas sobre la subrasante. Las mismas que son elaboradas para
que todos los aspectos de seguridad sean dptimos en relacion a puntos como seguridad
y comodidad, asi como también para poder distribuir y resistir los esfuerzos de los
vehiculos. Cominmente el pavimento tiene la capa de rodadura, base y subbase; sin
embargo, el espesor o la ausencia de alguna de estas capas obedecen a los célculos de
espesores de las capas o de las condiciones en las que se encuentra el terreno.

Mientras que a lo referente Montejo A. (2002) plantea que: Un pavimento “esta
constituido por un conjunto de capas superpuestas, relativamente horizontales, que se
disefian y construyen técnicamente con materiales apropiados y adecuadamente
compactados.”

Montejo sefiala que todas estas estructuras estratificadas “se apoyan sobre la
subrasante de una via obtenida por el movimiento de tierras en el proceso de
exploracion y que han de resistir adecuadamente los esfuerzos que las cargas repetidas
del transito le transmiten.”

El pavimento recibe, de forma directa, las cargas del transito, las mismas que son
transmitidas a capas inferiores de forma disipada. Las capas del pavimento deben
tener la resistencia adecuada para evitar la aparicion de fallas, de igual forma una

adherencia eficiente entre el vehiculo y el pavimento en condiciones humedas.
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La resistencia del pavimento debera se acorde a los esfuerzos cortantes del transito,
a las condiciones de la intemperie y a los efectos generados por la presencia de agua.
Adicionalmente debera presentar una apropiada visibilidad y no generar fatiga en el
conductor.
2.2.2. Tipos de Pavimentos

Existen distintos tipos de pavimentos, a continuacion, se menciona solo los mas
utilizados y que existen en mayor porcentaje en el Perti:

2.2.2.1. Pavimentos afirmados.

Para Giordani & Leone, “son pavimentos con superficie de rodadura
conformada por material granular de préstamo”. Este tipo de estructuras son
muy frecuentes en caminos de bajo a medio trafico y cubren mas del 80% de la
red vial en el Peru. Es por ello, que su correcto disefio y el mantenimiento
adecuado es vital para la conservacion de este tipo de pavimento.
2.2.2.2. Pavimentos rigidos

Para Giordani & Leone, estos pavimentos son “fundamentalmente
constituidos por una losa de concreto, apoyada sobre la subbase del pavimento
rigido. Por la alta rigidez del concreto y alto coeficiente de elasticidad, la
distribucion de esfuerzos se produce en una zona amplia, distinta al del
pavimento flexible.”

Respecto al tema Menéndez (2016), plantea que los pavimentos rigidos de
concreto se utilizan, principalmente, en zonas urbanas, autopistas principales y
aeropuertos. El tipo de material més usado para la construccion de los
pavimentos rigidos es la losa de concreto, debido a la gran disponibilidad que
tiene y a que es econdmica, esta debe disefiarse para brindar un adecuado

desempefio en el funcionamiento del pavimento.
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Montejo A. (2002) afirma que la capacidad estructural de un pavimento
rigido “depende de la resistencia de las losas, es por ello que el apoyo de las
capas subyacentes ejerce poca influencia en el disefio del espesor del
pavimento; pueden ser disefiadas para una vida util de 15 a 20 afios.”

Por lo tanto, el disefio de un pavimento rigido tiene por objetivo seleccionar
el espesor de losa, dimensiones de las juntas, refuerzo, requerimientos de
transferencia de carga de tal forma que se cumpla con las condiciones de un
determinado proyecto.
2.2.2.3. El pavimento flexible

Al respecto Montejo A. (2002) sefiala que este tipo de pavimentos “estan
formados por una carpeta bituminosa apoyada generalmente sobre dos capas
no rigidas, la base y la subbase.”

Estas capas no rigidas son granulares, mientras que la carpeta, es una capa
de rodadura que esta conformada por diversos materiales bituminosos como
agregados, aglomerantes y aditivos (en algunos casos).

En el proceso constructivo resulta mas econémico que el pavimento rigido,
sin embargo tiene un periodo de vida mas corto, el cual se considera entre 10 y
15 afios. La principal desventaja de este tipo de pavimento es que requiere un
mantenimiento permanente para poder cumplir con su vida util.

2.2.3. Caracteristicas del pavimento flexible
Rico y Del Castillo en 1984 consideran que las caracteristicas del pavimento flexible son

las siguientes:
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2.2.3.1. Resistencia estructural

Se entiende como la capacidad para soportar cargas aplicadas por el
transito, transformandose en esfuerzos normales o cortantes en la estructura.

Los esfuerzos cortantes en la estructural del pavimento flexible son la
principal causa de que se produzcan deterioros, los que son ocasionados
debido a la aceleracion, el frenado de los vehiculos y los esfuerzos de tension.
2.2.3.2. Durabilidad

La durabilidad depende del proceso constructivo inicial, de la calidad del
material y del mantenimiento constante para alcanzar el periodo de vida util,
asi mismo brindar seguridad a los usuarios que suelen emplear la avenida de
pavimento flexible.
2.2.3.3. Requerimiento de conservacion

Todos los pavimentos en su vida util estan expuestos a cambios climaticos
muy severos, cargas constantes de trafico vehicular y el normal desgaste y
deterioro de los materiales, todos estos elementos hacen que la vida del
pavimento se disminuya.
2.2.3.4. Comodidad.

La comodidad consiste en otorgar a los usuarios de la via mientras se
trasladan por todas las autopistas, calles y avenidas, la seguridad y el confort
adecuado, secundario o vecinal de pavimento flexible, mediante

mantenimientos continuos buscando el alargado su vida util.
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2.2.4. Estructura del pavimento flexible

De acuerdo a lo planteado por Federico Ledn Castaiio Martinez en su articulo de la
revista de la Pontificia Universidad Javeriana: El pavimento flexible estd compuesto
por diferentes capas, las mismas que tendran espesores distintos, calculados en
funcion de las condiciones de la via. Los elementos mas importantes del pavimento

flexible se muestran en la figura 1.

CAPA DE RODAMIENTO

RIEGO DE

CAPA INTERMEDIA |MPREGNACIOVR|EGO DE SELLO
ESPEQOR DE CARPETA DE RODADURA
LA ESTRUCTURA S e = <—BASE
DEL PAVIMENTO 3 | . ‘ SUBBASE
j— ] ——

/ N sk
SUB-RASANTE SOPORTANTE

Figura 1: Estructura de un pavimento flexible
Fuente: Ministerio de Economia y Finanzas - MEF (2015). “Pautas metodologicas para el desarrollo
de alternativas de pavimentos en la formulacion y evaluacion social de proyectos de inversion publica

de carreteras.”

Por el mismo lado Aldana J.R. (2004) plantea que “al momento de construir un
pavimento “se colocan en orden ascendente, sobre el terreno al que se le denomina
sub-rasante, la sub-base, la base y la capa de rodadura que soporta directamente el
trafico y transmite las cargas a las demas capas”.

2.24.1. Subrasante
Hace referencia a la superficie del terreno en la que reposa la estructura del
pavimento y se considera hasta una profundidad donde las cargas de disefio se

disipan.



14

Esta capa se genera por el corte o relleno que se efectiia en el movimiento
de tierras, esta superficie al momento de ser compactada debe tener las
secciones transversales y las pendientes planteadas en los planos o
especificaciones técnicas del proyecto.

El material para subrasante tiene que estar libre de toda clase de vegetacion
y suelo orgénico, si ain existiera este tipo de materiales, deberan ser
reemplazados por un material apropiado para la subrasante o se debe
considerar la estabilizacién o mejora de los suelos subyacentes.
2.2.4.2. Subbase

De acuerdo con lo sefialado por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (2014), “es la capa de la estructura del pavimento que
soporta, transmite y distribuye las diferentes cargas aplicadas en la superficie
de rodadura del pavimento de manera que sea uniforme”. Se utiliza ademas
como capa de drenaje y controlador de ascension capilar de agua, de esta
manera protege la estructura del pavimento, por lo general se usan materiales
granulares.

Esta capa se caracteriza por ser econdmica, el espesor de esta capa es
variable en los diferentes tramos, depende de las caracteristicas de los suelos
presentes en la subrasante.
2.2.4.3. Base

De acuerdo con lo sefialado por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (2014), basicamente su funcion es “otorgar un elemento
resistente que trasmita a la sub-base y a la subrasante los esfuerzos producidos

por el transito en una intensidad apropiada”.
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La base debe drenar el agua que penetre mediante la carpeta asfaltica e
impedir la ascension capilar.
2.2.44. Carpeta

Segun Gutiérrez (2018), esta capa “debe proporcionar una superficie de
rodamiento adecuada con textura y color adecuados y resistir los efectos
abrasivos del trafico ya que estard en contacto directo con ¢él; ademas debe
impedir el paso del agua a las capas inferiores.”

2.2.5. Evaluacion del pavimento

Se realiza para conocer la situacion actual en el que se encuentra la estructura y la
superficie de un pavimento. Una vez que se cuente con los datos obtenidos en el
estudio, se podra plantear medidas correctas de mantenimiento de la via, con el
proposito de lograr ampliar la vida util de la carretera. Por esta razoén es muy necesario
realizar una evaluacion objetiva, real y actualizada del pavimento.

De la misma forma Montejo A. (2002), sefiala que el examen superficial del
pavimento “consiste en definir el estado superficial de la carretera y su entorno,
comprendiendo en este ultimo todo tipo de obras o elementos auxiliares relacionados
con el pavimento, que directa o indirectamente puede afectar a la comodidad y
seguridad del usuario.”

Es importante realizar esta evaluacion, ya que permitird conocer a tiempo los
deterioros presentes en la calzada, bermas y otros elementos del pavimento,
facilitando realizar medidas correctivas de manera oportuna.

Finalmente Montejo A. (2002), plantea que la utilidad de esta evaluacion radica en
“la definicion de secciones homogéneas de falla, junto con algunos datos sobre las
caracteristicas geotécnicas de los materiales de las diversas capas del pavimento o el

conocimiento del comportamiento estructural en su conjunto”, esta situacion permitira
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que los responsables planteen, con un criterio acorde a la realidad, las obras de
mantenimiento que pueda garantizar la prolongacion de vida del pavimento a un
menor costo.

En otra bibliografia el término de evaluacion del pavimento tiene similitud con la
auscultacion visual de fallas, es asi que Avila, T. (2012), plantea: En principio
auscultar “es un conjunto de operaciones (medidas, tratamiento de las lecturas,
analisis e interpretacion) cuyo objeto es medir, con la mayor precision, los diversos
deterioros superficiales de pavimentos de manera que se pueda evaluar su
comportamiento.”

Todo este procedimiento es realizado para poder identificar los diversos tipos de
fallas existentes en el pavimento, esto nos ayuda a determinar el estado actual,
funcional y de servicio del pavimento flexible.

Los resultados deben reflejar de forma integral la condicion real del tramo o de la
carretera evaluada, por eso es vital considerar la evaluacion de la condicion estructural
o de la condicién funcional de la via.

Finalmente, cabe precisar que esta herramienta muy propicia para el
mantenimiento de los pavimento y es esencial su consideracion en las investigaciones
realizadas sobre los pavimentos. La evaluacion o inspeccion visual se realiza
normalmente en dos etapas:

2.2.5.1. Inspeccién visual inicial

Para el inicio de la evaluacion del pavimento es necesario observar de
forma general la condicion en la que se encuentra el pavimento, definir las
secciones en las que se realizaré este procedimiento, identificar zonas que
tengan los tipos y niveles de deterioros similares y revisar los datos historicos

con los que se cuenta. Para desarrollo de esta actividad se puede realizar
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haciendo uso de un vehiculo, el cual debe transitar por la via a una velocidad
lenta o también el evaluador puede hacer un recorrido de la via caminando y
observando de forma general las fallas existentes.
2.2.5.2. Inspeccion visual detallada

Esta evaluacion del pavimento necesariamente se realiza caminando sobre
la via, tomando medidas de las fallas y registrando los datos recogidos en un
registro de campo.

Se anotan la situacion en la que se encuentran las fallas, evaluando el nivel
de gravedad, ubicacion y extension del deterioro.

2.2.6. Definicion de fallas en pavimentos

Para definir las fallas Aldana J.R. (2004), plantea que “existen diferentes tipos de
fallas en concreto asfaltico que, depende del tipo y magnitud de la carga aplicada y del
uso y calidad de los materiales empleados en la construccion de una carretera.”

Montejo A. (2002) complementa esta idea afirmando que las fallas “son
alteraciones de la superficie de rodamiento de los pavimentos que afectan la
seguridad, comodidad y velocidad con que se debe circular el transito vehicular
presente y futuro.”

Entonces, una falla es un deterioro del pavimento que se manifiesta en la carpeta
asféltica, el mismo que genera un transitabilidad vehicular inadecuada, poco segura,
inconfortable. Por esta razon las fallas deben analizarse con detenimiento para
procurar identificar el origen de las mismas.

2.2.7. Causas de degradacion del pavimento

Seglin la opinion de Gutiérrez, W. (2018) afirma que las causas que generan la

degradacion de los pavimentos son variadas; sin embargo, se rescatan aquellas que

responden a una influencia directa que afecta la estructura desde el inicio al tiempo de
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servicio (p. 47). Las razones para la existencia de fallas en el pavimento flexible son
diversas; sin embargo, se muestran las principales en la tabla 1. Estas causas hacen
que el pavimento no alcance el tiempo de servicio de disefo.

Tabla 1: Causas de fallas de un pavimento

Causa Efecto Comentario
Trdfico Infradiserio “Cargas reales diferentes a las previstas
en el diserio.”
Proceso constructivo Estructura débil “Inadecuados: espesores, mezclas y

estabilizacion, deficiencias en
distribucion y compactacion.”

Deficiencias en proyecto Antieconomia “Diserios inadecuados, mala valoracion
de subrasante, inadecuada dosificacion
de la mezcla y no consideracion del
factor ambiental.”

Factores ambientales Menor vida util “Elevacion de napa freatica,
inundaciones, lluvias prolongadas,
insuficiencia en drenaje superficial o
profundo, variacion térmica,
congelamiento, sales nocivas.’

Deficiente mantenimiento Pronta rehabilitacion “Técnicas inadecuadas, falta de
conservacion.”

s

Fuente: Gutiérrez Lazares, Wilfredo (2018). Mecanica de suelos aplicada a vias de transportes

Las causas para la existencia de las fallas pueden ser diversas,
seguidamente se menciona las principales:

» Teniendo referencia a lo previsto en el disefio del pavimento, una causa es
el incremento de las cargas circulantes y de su frecuencia.

» Deficiencias en el proceso constructivo, basicamente en la calidad de los
materiales, en los espesores de las capas o principalmente en la
compactacion o densificacion de las capas.

» Métodos inadecuados; disefios deficientes, inadecuada seleccion de los
materiales empleados, desatinada evaluacion del transito actual y futuro.

» Condiciones climaticas desfavorables: incremento del nivel freatico,

presencia de lluvias prolongadas, inadecuado drenaje superficial.
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> Ausencia o inadecuado mantenimiento por escasez de recursos
economicos. El mismo que conlleva a la falta de equipos o maquinaria
moderna y la ausencia de personal calificado para este tipo de actividades.
2.2.8. Método de evaluacion superficial Inspeccion visual de dafios en carreteras

(VIZIR)

“El método "Visién Inspection de Zones et Itinéraires A Risque” (VIZIR), donde
traducida al castellano viene a ser “"Inspeccion Visual de Daios en la Carretera”, fue
desarrollado en Francia a partir de los anos 60 para los pavimentos flexibles, ademas
fue publicado por el laboratorio central de puentes y carreteras” (Laboratoire Central
des Ponts et Chaussées;LCPC); (Chavez Marcatoma, S., 2017)

La metodologia VIZIR se experimenté por primera vez en Asia y Africa en 1972.
Es muy conocida y aplicada en otros paises; sin embargo, en el Pert aun no es muy
difundido ni utilizado. Se caracteriza por ser un método de evaluacion de facil
aplicacion.

Para Chavez & Cusquisiban (2017), el algoritmo VIZIR para la cuantificacion y la
calificacion de los danos, a partir de las inspecciones visuales, “permite calificar la
condicion del pavimento mediante el indice global de degradacion que esta
directamente vinculado a la tarea de mantenimiento por realizar.”; el objetivo final de
esta metodologia “es el calculo del indice de deterioro superficial (Is) de la via, para
asi establecer un juicio apropiado sobre de la condicion del pavimento.”

2.2.8.1. Caracteristicas del método VIZIR

De acuerdo con Garcia & Silva (2018), “es un sistema de facil aplicacion,
estableciendo una distincion clara entre fallas estructurales y funcionales. El
método clasifica los deterioros de los pavimentos asfalticos en dos categorias

(A y B), cuya identificacion y niveles de gravedad se presentan en tablas.”
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Chavez & Cusquisiban (2017) destacan que esta metodologia permite
clasificar y cuantificar los deterioros identificados en el pavimentos flexibles,
teniendo en consideracion dos categorias de deterioros: “los deterioros del
Tipo A, relacionados a la condicion estructural del pavimento y los deterioros
del Tipo B, en mayor porcentaje de tipo funcional, los cuales seran detallados
en la presente investigacion.”

La inspeccion visual de los pavimentos, seglin el método VIZIR, debe
hacerse continuamente con fines de brindar un mantenimiento preventivo.
Ademas de ser una metodologia de un costo relativamente bajo.

Como ya se dijo este método brinda una informacion precisa del estado de
la superficie del pavimento del momento en el que se evalud y la identificacion
de zonas de igual calidad clasificada en tres niveles de defectos.

2.2.9. C(lasificacion y cuantificacion de los deterioros del pavimento
El método clasifica los deterioros de los pavimentos asfalticos en dos grandes
categorias, A y B. que detallaremos a continuacion:
2.2.9.1. Deterioros del tipo (A)

Para Garcia D. & Silva D. (2018) las degradaciones del Tipo A se
caracterizan por tener “una condicion estructural del pavimento. Se trata de
degradaciones debidas a insuficiencia en la capacidad estructural de la calzada.
Estos dafios comprenden las deformaciones y los agrietamientos ligados a la
fatiga del pavimento.”

Estas fallas se originan por la insuficiencia en la capacidad estructural del
pavimento, obviamente esta relacionada con las condiciones de las diversas
capas del pavimento flexible y el suelo de subrasante o, directamente, a las

capas asfalticas.
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Los deterioros considerados en este tipo de fallas estan las deformaciones y
los fisuramientos relacionados con la fatiga del pavimento.

Los dafios que pueden estar presentes en un pavimento flexible
relacionados al deterioro del tipo A son los siguientes:

a) Ahuellamiento (AH)

Garcia D. & Silva D. (2018), plantean que el ahuellamiento “es una
depresion de la zona localizada sobre la trayectoria de las llantas de los
vehiculos que ocurre principalmente por una deformacion permanente de
alguna de las capas del pavimento o la subrasante, generada por deformacion
plastica del concreto asféltico.”

Las causas que probablemente ocasionen este tipo de fallas son: “cargas de
transito superiores en magnitud y frecuencia a las que fueron consideradas en
el disefio de la estructura de pavimento; espesor inadecuado de pavimento;

compactacion deficiente de las diversas capas del pavimento”.

Figura 2: Ahuellamiento

Fuente: Elaboracion propia.

b) Depresiones o hundimientos longitudinales (DL) y transversales

Chavez, S. & Cusquisiban E. (2017) comentan que “este tipo de deterioro

puede estar orientado longitudinal o transversalmente.”
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Esta falla se puede deber a diversas causas; sin embargo, la que predomina
basicamente, es el asentamiento de un sector de la subrasante por tener ciertas

deficiencias en el proceso constructivo.

Figura 3: Depresiones o hundimientos longitudinales

Fuente: Elaboracion propia.

) Fisuras longitudinales por fatiga (FLF)

El Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016), declara que “corresponden
a fisuras predominantemente paralelas al eje de la via y localizadas en areas
sujetas al transito vehicular (huellas del transito). El fisuramiento se inicia en
la superficie de las capas asfalticas y evoluciona en sentido descendente.”

Segtn Chavez, S. & Cusquisiban E. (2017), “las causas mas comunes de
este tipo de deterioro son los altos esfuerzos horizontales de tension
producidos por las llantas de los vehiculos pesados, asi como una baja rigidez

de la capa asfaltica superior, a causa de las altas temperaturas superficiales.”

Figura 4: Fisuras longitudinales por fatiga
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d) Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

Garcia D. & Silva D. (2018), lo definen como “fisuras interconectadas con
patrones irregulares, generalmente localizadas en zonas sujetas a repeticiones
de carga. La fisuracion tiende a iniciarse en el fondo de las capas asfalticas,
donde los esfuerzos de traccion son mayores bajo la accion de las cargas.”

La fatiga de las capas asfalticas es la que causa principal para la generacion
de estas fisuras, ya que estas capas estdn sometidas a repeticiones de cargas en

el mismo lugar y son superiores a lo planteado en el disefio del pavimento.

Figura 5: Fisuras piel de cocodrilo

Fuente: Elaboracion propia.

e) Bacheos y parcheos (Reparaciones) (B)

Para el Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016), son “areas donde se ha
realizado la remocion y reemplazo del pavimento, por materiales generalmente
similares a los del pavimento original.”

Chéavez, S. & Cusquisiban E. (2017), afirman que “la intervencion puede
ser superficial s6lo a nivel de la capa asfaltica mediante (parcheo), o una
intervencion que involucre capas subyacentes mediante (bacheo).”

Las causas se pueden deber a deficiencias en el drenaje subterraneo, ya que la

retencion de agua genera deficiencia en el pavimento. Como también a
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deficiencias en el proceso constructivo: baja calidad de los materiales

utilizados, inadecuada compactacion, entre otros.

Figura 6: Bacheo o parcheo

Fuente: Elaboracion propia.

2.2.9.2. Deterioros del Tipo (B)

Segun Garcia D. & Silva D. (2018), “los dafios del tipo B, en su mayoria de
tipo funcional, dan lugar a reparaciones que generalmente no estan ligadas a la
capacidad estructural de la calzada.” Su origen se encuentra mas bien en
deficiencias constructivas y condiciones locales particulares que el transito ayuda
a poner en evidencia. Este tipo de falla funcional, dan paso a reparaciones que
estan relacionados con deterioros que se hacen presentes por el mismo uso o
funcionamiento del pavimento flexible. Esta situacion se hace evidente por la
intervencion del transito en la zona.

a) Fisura longitudinal de junta de construccion (FLJ) y transversal de
junta de construccion (FTJ)

Son fisuras que se encuentran en sentido longitudinal y transversal, y
coinciden con las juntas de construccion del pavimento. (Garcia D. & Silva D.,
2018)

La causa principal de esta falla est4 relacionado a un proceso constructivo

inadecuado de las juntas longitudinales y/o transversales, los cuales pueden
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involucrar la falta de ligante en las paredes de la junta o incorrecta

compactacion de la mezcla asfaltica.

Figura 7: Fisura transversal de junta de construccion
Fuente: Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016). Manual de

mantenimiento de carreteras de Colombia.

b) Fisuras de contraccion térmica (FCT)

Esta forma de deterioro “involucra diversos tipos de fisuras, principalmente
de tipo transversal, y en bloque, que aparecen en diversas areas de la superficie
del pavimento.” (El Instituto Nacional de Vias — INVIAS, 2016)

Se diferencian de otros deterioros, como FLF y FPC, porque ‘“se presentan
en zonas donde no hay repeticiones permanentes de carga, aun cuando es
evidente que éstas pueden aumentar su nivel de deterioro.” (Chavez, S. &
Cusquisiban E., 2017)

Este tipo deterioro se produce basicamente a causa de la contraccion
térmica de la carpeta asféltica o de las otras capas del pavimento, debido a los

cambios bruscos de temperatura.
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Figura 8: Fisuras de contraccion térmica

Fuente: Elaboracion propia.

c) Fisuras parabdlicas (FP)

“Fisuras en forma de parabola, que se presentan por el frenado, giro o
circulacion a muy baja velocidad de cargas pesadas que hacen deslizar y
deformar la capa superior del pavimento.” (Chavez S. & Cusquisiban E., 2017)

Este deterioro se produce habitualmente en mezclas asfélticas de baja
estabilidad y, en otros casos, en sectores donde no hay adecuada adherencia en

la base del pavimento y la carpeta asfaltica.

Figura 9: Fisuras parabolicas

Fuente: Elaboracion propia.
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d) Fisuras de borde (FB)

“Este tipo de fisuras generalmente son continuas y con tendencia
longitudinal, que se localizan paralelas y cerca al borde externo del
pavimento.” (EI Instituto Nacional de Vias — INVIAS, 2016)

Una de las principales causas es la ausencia de berma o bordillo. El cual

genera que no exista un confinamiento lateral adecuado de la estructura.

Figura 10: Fisuras de borde

Fuente: Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016). Manual de

mantenimiento de carreteras de Colombia.

e) Ojos de pescado (O)

“Cavidades de forma aproximadamente redondeada, las cuales resultan del
desprendimiento ocasionado por el transito, de trozos de carpeta afectados por
el fisuramiento tipo “piel de cocodrilo”, por depresiones o desintegraciones
localizadas de la mezcla asfaltica.” (Chavez S. & Cusquisiban E., 2017)

Su origen puede esta asociado al incremento de nivel de gravedad de

algunas fallas como las fisuras tipo piel de cocodrilo.

Figura 11: Ojos de pescado
Fuente: Elaboracion propia.
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f) Desplazamiento o abultamiento o ahuellamiento de la mezcla (DM)
“Ondulaciones transversales sucesivas de la mezcla asfaltica, o
ahuellamiento que se produce exclusivamente en las capas asfalticas.” (El

Instituto Nacional de Vias — INVIAS, 2016)

Figura 12: Desplazamiento o abultamiento de la mezcla

Fuente: Elaboracion propia.

2) Pérdida de la pelicula de ligante (PL)

Este deterioro se genera cuando la pelicula de ligante de material
bituminoso se desprende progresivamente. Este deterioro va evolucionando
con el efecto de desgaste que genera el trafico y més que todo por los factores
climéaticos. (Garcia D. & Silva D., 2018)

La causa principal de este deterioro es la hidrofilia de los agregados.

Figura 13: Pérdida de la pelicula de ligante

Fuente: Elaboracion propia.
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h) Pérdida de agregados (PA)

Corresponde a “la disgregacion superficial de la capa de rodadura debido a
una pérdida gradual de agregados, haciendo la superficie mas rugosa y
exponiendo de manera progresiva los materiales a la accion del transito y los
agentes climaticos.” (Garcia D. & Silva D., 2018)

En este deterioro la capa de rodadura o carpeta asfaltica sufre el

desprendimiento de los agregados pétreos, ocasionan el desgaste gradual y

visible del pavimento. Esta falla es comtn en los pavimentos flexibles y se

debe en la mayoria de los casos a deficiencias en el proceso constructivo.

T )

Figura 14: Pérdida de agregados
Fuente: Elaboracion propia.

i) Descascaramiento (D)
Corresponde a “la pérdida de fragmentos de la capa asfaltica superior, sin
llegar a afectar las capas subyacentes.” (Chavez S. & Cusquisiban E., 2017)
La principal causa de este deterioro es la incorrecta adherencia entre la
carpeta asfaltica y la capa subyacente. También se podria considerar como una

posible causa al espesor insuficiente de la capa de rodadura.

Figura 15: Descascaramiento
Fuente: Elaboracion propia.
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J) Pulimento de agregados (PU)

Este dafio “se evidencia por la presencia agregados con caras planas en la
superficie o por la ausencia de agregados angulares, en ambos casos se puede
llegar a afectar la resistencia al deslizamiento.” (Garcia D. & Silva D., 2018)

Este deterioro se puede percibir al observar superficies lisas o
pulimentadas, las mismas que generan que se pierda la friccion adecuada que

debe existir entre el pavimento flexible y las llantas de los vehiculos.

Figura 16: Pulimento de agregados
Fuente: Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016). Manual de
mantenimiento de carreteras de Colombia.

k) Exudacion (EX)

Este tipo de dafio “se presenta con una pelicula o afloramiento del ligante
asfaltico sobre la superficie del pavimento generalmente brillante, resbaladiza
y usualmente pegajosa.” (Garcia D. & Silva D., 2018)

Esta falla produce pérdidas de friccion, lo cual podria conllevar a accidentes

de transito, mas auln si la superficie se encuentra himeda.

Figura 17: Exudacion
Fuente: Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016). Manual de mantenimiento de
carreteras de Colombia.
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1) Afloramiento de mortero (AM)

Corresponde al “afloramiento de agua infiltrada, junto con materiales finos
de la capa de base. La presencia de manchas o de material acumulado en la
superficie del borde de las fisuras indica la existencia de este fendémeno.”
(Chavez S. & Cusquisiban E., 2017)

La principal causa para la formacion de este deterioro es la ausencia o un

inadecuado sistema de drenaje interno del pavimento.

Figura 18: Afloramiento de mortero
Fuente: Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016). Manual de
mantenimiento de carreteras de Colombia.

m) Afloramiento de agua (AA)
Se manifiesta por la “presencia del liquido en la superficie del pavimento en

instantes en los cuales no hay lluvia.” (Garcia D. & Silva D., 2018)

Figura 19: Afloramiento de agua
Fuente: Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016). Manual de mantenimiento de
carreteras de Colombia.
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n) Desintegracion de los bordes del pavimento (DB)

Este deterioro “se presenta cuando las bermas no son revestidas y los
vehiculos se estacionan frecuentemente en ellas o circulan muy cerca del borde
de la calzada.” (Chéavez S. & Cusquisiban E., 2017)

Fundamentalmente la causa de la existencia de este deterioro es por el
transito de vehiculos por los bordes del pavimento o por estacionamiento de

este en esta seccion del pavimento.

Figura 20: Desintegracion de los bordes del pavimento
Fuente: Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016). Manual de mantenimiento de
carreteras de Colombia.

0) Escalonamiento entre calzada y berma (ECB)

Esta situacion se hace visible cuando existe una diferencia de nivel entre la
calzada y la berma. Este desnivel se genera debido a la consolidacion de las
capas inferiores de la estructura de la berma. (Chavez S. & Cusquisiban E.,

2017)

Figura 21: Escalonamiento entre calzada y berma
Fuente: Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016). Manual de mantenimiento de
carreteras de Colombia.
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pP) Segregacion (S)

La segregacion granulométrica en una mezcla asfaltica se puede definir
como “la distribucion no uniforme de los agregados finos y gruesos, la cual da
lugar a una falta de homogeneidad en las propiedades y caracteristicas de la
mezcla.” (Chavez S. & Cusquisiban E., 2017)

Esta situacion genera la disminucion de tiempo de servicio del pavimento.

Figura 22: Segregacion
Fuente: Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016). Manual de mantenimiento de
carreteras de Colombia.

q) Erosion de las bermas (EB)
Corresponde a la “destruccion de bermas revestidas y no revestidas. La
causa de este deterioro es un inadecuado sistema de drenaje superficial.” (El

Instituto Nacional de Vias — INVIAS, 2016)

Figura 23: Erosion de bermas
Fuente: Elaboracion propia.
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2.2.10. Niveles de gravedad del pavimento de deterioros tipo Ay B
Cada uno de los deterioros tanto para el tipo A y el tipo B representan sus fallas
mediante esquemas por medio de rectangulos cuyo fondo son: blanco, gris o negro;

los mismos que indican el nivel de severidad, el cual se detallan en las figuras 24 y 25.

NIVEL DE GRAVEDAD
= [ °

Ahuellamiento y otras Sensible al usuario, pero Deformaciones importantes. Deformaciones que afectan de

deformaciones poco importante Hundimientos localizados o manera importante la

estructurales Prof. <20 mm ahuellamientos. comodidad y |a seguridad de
20 mm < Prof. <40 < mm los usuarios.
Prof. > 40 mm

Grietas longitudinales | Grietas finas en la huella Grietas abiertasy a menudo Grietas muy ramificadas, y/o

por fatiga de rodamiento (< 6 mm) ramificadas. muy abiertas. Bordes de

grietas ocasionalmente
degradados.

Piel de cocodrilo Piel de cocodrilo formada Mallas mas densas (< 500mm)}, con Mallas con grietas muy abiertas
por mallas (> 500 mm) pérdidas ocasionales de y con fragmentos separados.
con grietas finas, sin materiales, desprendimientos y Las mallas son muy densas
pérdida de materiales. ojos de pescado en formacién. (<200 mm), con pérdida

ocasional o generalizada de
materiales.

Bacheos y parcheos Intervencidn de superficie Intervenciones ligadas a deterioros tipo A
ligada a deterioros tipo B. | Comportamiento satisfactorio de la | Ocurrencia de fallas en las

reparacion. zonas reparadas.

Figura 24: Niveles de gravedad de darios, tipo A - VIZIR
Fuente: Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016).
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DETERIORO

NIVEL DE GRAVEDAD

@

©)

Grietas longitudinales de junta de
construccién

Fina y Unica (< 10
mm)

* Ancha (= 10 mm) sin
desprendimiento o
e Fina ramificada

Ancha con desprendimientos
o ramificada

Grietas de contraccidn térmica.

Grietas finas

Anchas sin desprendimiento,
o finas con desprendimientos
o fisuras ramificadas

Anchas con desprendimientos

Grietas parabdlicas.

Grietas finas

Anchas sin desprendimientos

Anchas con desprendimientos

Grietas de borde

Grietas finas

Anchas sin desprendimientos

Anchas con desprendimientos

Abultamientos h< 20 mm 20 mm £ h< 40 mm h > 40 mm.
Ojos de pescado™ Cantidad. <5 5a10 <5 >10 5a10
(por cada 100 m) Diametro <300 < 300 <1000 <300 <1000
(mm)
Desprendimientos:
. Pérdida de pelicula de | Pérdidas aisladas Pérdidas continuas Pérdidas generalizadas y muy
ligante. marcadas
- Pérdida de agregado
Descascaramiento Prof.(mm) <25 <25 > 25 =125
Area(m?) <0.8 >0.8 <0.8 >0.8

Pulimento agregados

No se definen niveles de grav

edad

Exudacién

Puntual, area

Continda sobre las
trayectorias por donde

Continua y muy marcada, en
diversas aéreas.

especifica circulan las ruedas del
vehiculo.
Afloramientos: Localizados y apenas
- De mortero perceptibles Intensos Muy intensos
. De agua

Desintegracion de los bordes del
pavimento

Inicio de la
desintegracion,
sectores localizados

La calzada ha sido afectada
en un ancho de 500 mm o
mas.

Erosién extrema que conduce
a la desintegracion del
revestimiento asfaltico

Escalonamiento entre calzada y
berma

Desnivel entre 10 y
50 mm

Desnivel entre 50 y 100 mm

Desnivel superior a 100 mm

Erosign de las bermas

Erosidn incipiente

Erosion pronunciada

La erosién pone en peligro la
estabilidad de la calzada y la
seguridad de los usuarios.

Segregacion®*

No se definen niveles de grav

edad

* Cuando el nimero de ojos de pescado supere el nimero y el tamafio descritos en la tabla, se deberan enfrentar como

deterioros tipo A

** La segregacion no esta incluida como deterioro por el método VIZIR. Sin embargo, para los efectos de la aplicacion de la
presente norma, se sugiere considerarla

Figura 25: Niveles de gravedad de darios, tipo B - VIZIR

Fuente: Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016). Manual de mantenimiento de carreteras de

Colombia.

Para la evaluacion en el caso de carreteras de doble calzada se debera evaluar

independientemente para cada calzada. Es importante colocar en el interior del

rectangulo un numero que identifique la extension que ocupa el dafio dentro de la

zona evaluada.
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2.2.11. Determinacién del indice de Deterioro Superficial

Segun El Instituto Nacional de Vias (2016), para el calculo del indice de deterioro
se realiza de la siguiente manera: “se combina los indices de fisuracion e indice de
deformacion, los que entregan un indice de calificacion del pavimento.”

De acuerdo con Chavez S. & Cusquisiban E. (2017), la metodologia VIZIR plantea
que “existen dos indices para calificar el deterioro superficial de un pavimento; el
indice de fisuracion (If), referido a los agrietamientos de tipo estructural, y el indice
de deformacion (Id), referido a los deterioros o deformaciones de tipo estructural.”

Estos indices nos permiten determinar, teniendo presente las caracteristicas de
extension y severidad, un valor numérico con el que se puede determinar el indice de
deterioro superficial (Is).

2.2.11.1. indice de fisuracién (If)

El Instituto Nacional de Vias (2016), afirma que el If “es un valor numérico
entero, entre 1 y 5, que depende de la extension y de la gravedad de las grietas
de origen estructural presentes en la seccion.” (El Instituto Nacional de Vias —
INVIAS, 2016)

Chavez S. & Cusquisiban E. (2017), sefialan que el calculo del indice de
fisuracion “depende de la gravedad y la extension de las fisuraciones y
agrietamientos de tipo estructural en cada zona evaluada.”

Se debe aclarar que este dato se obtiene en funcion de su extension y
gravedad, unicamente de las fallas del tipo A, que tienen vinculo directo con la
fisuracion del pavimento, es esto se debe la importancia de medir el area

danada por este tipo de fallas.
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2.2.11.2. Indice de deformacién (Id).

Para Chavez S. & Cusquisiban E. (2017), el indice de deformacion
“depende de la gravedad y extension de las deformaciones de origen
estructural. Es decir, se mide en funcion de la extension y gravedad de las
fallas del Tipo A, que impliquen deformacion del pavimento.”

Quiere decir que debemos de considerar los siguientes deterioros:
Ahuellamientos, hundimientos o depresiones longitudinales y transversales.
2.2.11.3. Indice de deterioro superficial (Is).

Este dato define de forma numérica la condicion general en la que se
encuentra la superficie de pavimento y el que permitird optar por la eleccion de
las alternativas mas adecuadas de intervencion.

El Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016), sefala que la combinacion
del If asi como Id, “permite obtener lo que se conoce como la primera nota de
degradacion, valor que varia entre uno y siete, siendo mayor a medida que la
estructura tenga mas cantidad y/o severidad y extension de dafios.”

Luego de calcular la primera nota de degradacion, es necesario corregirlo
de acuerdo a las intervenciones que se han realizado en el pavimento, quiere
decir, a los parcheos o bacheos realizados en la zona, esta correccion, puede
generar un incremento del Is.

En la Figura 26 se muestra un diagrama de flujo que nos permitiréa calcular

el indice de deterioro superficial (Is).
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Figura 26: Flujograma para determinar el Indice de Deterioro Superficial

Fuente: Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016). Manual de mantenimiento de carreteras de

Colombia.

2.2.12. Conservacion y mantenimiento de pavimentos flexibles

Con referencial al mantenimiento vial Aldana J.R. (2004) plantea que “son trabajos
realizados en diferentes periodos de tiempo, en los diferentes elementos de una carretera:
derecho de via, hombros, drenajes, etc., para conservarlos en buenas condiciones y que

presten el servicio para el cual fueron disefiados de una manera eficiente”

Un pavimento por mas que tenga un disefio idoneo y un proceso constructivo muy
cuidadoso, necesita un mantenimiento adecuado de acuerdo a las condiciones de
funcionamiento y a las caracteristicas climatoldgicas de lugar en el que se encuentra.
Un correcto proceso de mantenimiento de una via nos permite conservarla inclusive
mas alla de su periodo de diseno, lo que en realidad esto significa, un ahorro de
recursos econdmicos.

Por estas razones es importante contar con politicas adecuadas para el

mantenimiento eficiente de nuestras carreteras. Con respecto a este punto Gutiérrez,
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W. (2018) plantea que “la politica de mantenimiento debe estar definida para permitir
que las carreteras alcancen el tiempo de disefo.”

Asimismo afirma que, “Aunque existe un manual fordneo de mantenimiento, la
logistica no siempre contribuye para tal fin. Pese a tener estudios plantean un proceso
de degradacion para evaluar la rentabilidad del proyecto, estos no son rescatados para
establecer la estrategia de mantenimiento.” (p. 155).

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2014), plantea que “la
conservacion vial o mantenimiento vial es un proceso que involucra actividades de
obras e instalaciones, que se realizan con caracter permanente o continuo en los
tramos conformantes de una red vial.”

Para la conservacion vial, la entidad competente, necesita brindar un presupuesto
anual que asegure la ejecucion de mencionado mantenimiento, previendo los recursos
econdmicos, personal técnico, maquinarias y herramientas para lograr dicho fin.

Con referencia a este punto El Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(2014), plantea que “el presupuesto y la programacion de actividades debera hacerse
previsoramente para ser realizadas en el afio siguiente a su aprobacion; y asi
sucesivamente cada afio.”

La ejecucion del mantenimiento vial se puede realizar por administracion directa
de la entidad o por contrata. Teniendo como Unico y principal objetivo el de mantener
el nivel de servicio operativo de la via.

2.2.12.1. Conservacion rutinaria

Son conjunto de actividades que se desarrollan dentro de un afio. Para
mayor precision Aldana J.R. (2004), la define como “todas aquellas
actividades que se requieren para conservar una via de regular a buen estado,

las cuales se repiten una o mas veces al afio.”
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Son actividades planteadas para el cuidado de la seguridad en el transito
vehicular, como también para prevenir el desarrollo de deterioros en los
diferentes elementos de la via.

Del mismo modo El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2014)
plantea que “la conservacion rutinaria trata en todos esos componentes, de
evitar y llegado el caso, corregir cualquier deterioro que origine incomodidad
o disturbe la circulacion del transito originando riesgos de accidentes y
mayores deterioros en la infraestructura vial.”
2.2.12.2. Conservacion periodica

Segtn lo planteado por Aldana J.R. (2014), sefialan que son “las obras de
conservacion vial que se repiten en periodos de mas de un afio para mantener
la via a un nivel de servicio de regular a buen estado. Asimismo, esté
considerada la colocacion de sobrecapas sobre pavimentos deteriorados
existentes.”

El proposito fundamental de este tipo de conservacion periodica esta
centrado en el mantenimiento de las calzadas y las bermas.

Entonces cabe destacar que su naturaleza esta centrada en la recuperacion
de las calzadas y las bermas de la via, como también en las reparaciones
puntuales que se generan por la inestabilidad de terraplenes, o condiciones
inadecuadas de las capas inferiores de los pavimentos, los que ocasionan
hundimientos. Para la correccion de estos defectos se requiere la recuperacion
localizada de la calzada o de la berma afectada, logrando asi una superficie de

rodadura adecuada.
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2.2.12.3. Rehabilitacion de pavimentos

Apolinario E, (2012) “Consiste en la ejecucion de obras necesarias, para
devolver al pavimento sus caracteristicas originales, brindando una superficie
de rodamiento uniforme, comoda y segura. Para este proceso debe conocerse
los alcances de la inversion en el disefio y el aspecto econdmico.”

De igual modo este autor sefiala que “se debe realizar una evaluacion
superficial de la condicion del pavimento acompafiada de ensayos béasicos
(medidas de deflexiones) con la finalidad de entender el mecanismo de falla 'y
determinar qué es lo que se encuentra dafiado en el pavimento existente.”

2.2.13. Técnicas de mantenimiento de un pavimento flexible
Luego de realizar la evaluacion de los dafios superficiales del pavimento, se
plantean estrategias de mantenimiento, las cuales dependen del tipo, severidad y
extension de los dafios.
Las principales técnicas de mantenimiento rutinario de un pavimento son los
siguientes:
2.2.13.1. Lechada asfaltica.

También conocida como Slurry Seal, “es una mezcla de agregado de
granulometria cerrada, emulsion asféltica, arena, relleno, aditivos y agua. La
mezcla es aplicada como un tratamiento de superficie. Es una técnica de
mantenimiento preventiva como correctiva.” (El Instituto Nacional de Vias —
INVIAS, 2016)

Todo pavimento que presente areas defectuosas o débiles se deberan reparar
antes de la aplicacion de la lechada asféltica.

Este tratamiento “se utiliza también como técnicas de mantenimiento

preventivo perioddico y rehabilitacion de superficies, asi mismo, se utiliza
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como sello superficial para corregir irregularidades.” (EI Instituto Nacional de
Vias — INVIAS, 2016)

Para la aplicacion de este procedimiento de mantenimiento de via es
necesario efectuar ensayos que permitan lograr la calidad necesaria a ser
vertida, el espesor de este mortero se puede considerar entre 0.3 mm a 30 mm
de espesor.

Cuando se construyen en condiciones propicias, este tratamiento superficial
de restauracion puede cumplir adecuadamente su funcion durante 5 o 7 afios,
correspondiendo los periodos més largos a los tratamientos del tipo doble,
elaborados con asfaltos modificados con polimeros.
2.2.13.2. Parcheo

Esta actividad esta referida al reemplazo de areas de pavimento flexible que
se encuentran en estado de deterioro en calzada y bermas y que afecten
exclusivamente a las capas asfélticas, mientras que las capas granulares y las
otras inferiores se encuentran en buenas condiciones.

El Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016), afirma que “antes de dar
inicio a los trabajos de corte, se marcaran las areas de reparacion, las cuales
deberan abarcar las zonas dafiadas del pavimento en reparacion mas,
aproximadamente, unos 300 mm de pavimento en buenas condiciones a cada
lado.” Para demarcar el area, necesariamente se tendran que plantear figuras
geométricas cuadradas o rectangulares, cuyas caras horizontales y verticales de
las figuras tendran que se paralelas y perpendiculares al eje de la carretera en

estudio.
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2.2.13.3. Bacheo

Esta actividad se refiere al “reemplazo de areas de pavimento que estén
deterioradas en calzada y bermas, afectando tanto a las capas asfalticas como,
al menos, la base o parte de ella. En consecuencia, es un procedimiento de
reparacion de areas que presenten fallas estructurales.” (El Instituto Nacional
de Vias — INVIAS, 2016)

Este proceso consiste en “la intervencion de areas localizadas del
pavimento para corregir defectos de tipo estructural o problemas de humedad,
de materiales o de construccion.” (El Instituto Nacional de Vias — INVIAS,
2016)

Las bases y subbases que son removidas se reemplazan por materiales
granulares que cumplan las especificaciones técnicas en la construccion de
carreteras.
2.2.13.4. Riegos sin gravilla.

Este tratamiento esté relacionado con la aplicacion de los siguientes tipos
de riego:

» Riego de imprimacion
» Riego de liga
» Riego tipo niebla

El Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016), afirma que “el riego de
imprimacion se aplica sobre una superficie granular terminada, previamente a
la extension de una capa asfaltica o tratamiento bituminoso, aunque también se
podra aplicar como proteccion a bermas construidas en material granular y a

sus taludes.”
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El riego de liga se utiliza antes de la colocacion de una capa bituminosa ,
con el proposito de promover la adherencia con una capa colocada
anteriormente.

El riego del tipo niebla se aplica sobre la superficie de un pavimento en
servicio, con uno de dos propdsitos:

» Mejorar la impermeabilidad cuando el pavimento es nuevo o
relativamente nuevo y presenta sintomas de disgregacion o escasez en la
dosificacion del asfalto o, simplemente, para mejorar su apariencia, caso
en el cual se denomina riego en negro.

» Rejuvenecer una capa de rodadura envejecida debido a la oxidacion del
ligante, caso en el cual se llama riego de rejuvenecimiento.

2.2.13.5. Microaglomerado en caliente

El Instituto Nacional de Vias — INVIAS (2016), sefala que esta actividad se
refiere a la “construccion de una capa de mezcla asféltica de tipo discontinuo
para capa de rodadura, preparada y colocada en caliente sobre un pavimento
existente”. Este proceso se realiza con la finalidad de mejorar las condiciones
de drenaje y de friccion superficial, a la vez que brindar al pavimento un
aspecto rejuvenecido con una nueva superficie de rodamiento.
2.2.13.6. Tratamiento superficial

Esta actividad se refiere segtn el Instituto Nacional de Vias — INVIAS
(2016), a la “aplicacion de riegos de material bituminoso seguidos por la
extension y compactacion de capas de agregado pétreo.” Si solamente se
aplican un riego y una capa de agregado pétreo, el tratamiento superficial se

denomina simple, por otro lado si se aplican dos capas de material bituminoso
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sobre una superficie, seguidas de la extension y compactacion de agregado
pétreo, se le denomina tratamiento superficial doble.
2.2.13.7. Fresado y sobrecarga

El Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2014), asevera que es “la
pulverizacion de la parte superior de un pavimento para corregir sus perfiles
longitudinal y transversal, removiendo abultamientos, baches y otras
imperfecciones de la capa de rodadura, este proceso deja una superficie de
rugosa con una elevada resistencia al deslizamiento.”

Necesariamente luego de realizar este proceso se tendrd que colocar una
nueva capa de asfalto, para remediar la disminucién del espesor del pavimento.
Logrando asi mejorar su capacidad estructural.

Si la capa colocada tiene el mismo espesor que lo fresado, se denomina
tratamiento de restauracion. Por otro lado, la capa colocada es mayor a lo
fresado se llama operacion de refuerzo.

Para todo este proceso se utiliza la fresadora junto con un camién donde es
colocado los residuos del fresado
2.2.13.8. Sellado de fisuras y grietas

El Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2014), afirma que las
fisuras son “aberturas que son iguales o menores a 3 mm, y por otro lado
grietas a las que son mayores de 3 mm.” Entonces este tratamiento consiste en
la aplicacion o llenado de materiales especiales dentro y sobre las fisuras o

grietas.
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Esta actividad se refiere al suministro e instalacion de un producto para el
sellado de grietas de calzadas y bermas asfalticas, con el propdsito de
minimizar la infiltracién de agua para prevenir el deterioro de las capas
inferiores del pavimento.

Segtin el Ministerio de transporte y comunicaciones (2014): “El objetivo
del sello de fisuras es impedir la entrada de agua y materiales duros dentro de
ellas y asi minimizar y/o retardar la formacion de agrietamientos severos como
los de piel de cocodrilo y la aparicion de baches.”

Es necesario que este tratamiento tiene que ser realizado, en el menor
tiempo posible, una vez que las fisuras y grietas hayan aparecido o sean
visibles. El tratamiento aplica, esencialmente, para la reparacion de grietas
longitudinales y transversales aisladas, asi como a grietas en bloque originadas
en diferenciales térmicos en mezclas muy rigidas. No aplica a la reparacion de
areas con agrietamientos conectados del tipo piel de cocodrilo, ni para tratar
grietas de borde causadas por sobrecarga, fallas por corte o erosion de la
berma, ni las parabolicas producidas por baja estabilidad de la mezcla o por
falta de adherencia entre las capas asfalticas y la subyacente.
2.2.13.9. Sobrecapa delgada

Para el Ministerio de transporte y comunicaciones (2014), este proceso de
mantenimiento considera “la construccion de una capa de mezcla asfaltica de
tipo denso en caliente para la capa de rodadura, la cual es colocada en caliente
sobre un pavimento existente estructuralmente sano, en un espesor no mayor
de 40 mm”, con el fin de retardar los sintomas de desintegracion superficial o
mejorar la resistencia al deslizamiento, a la vez que brindarle al pavimento un

aspecto rejuvenecido con una nueva superficie de rodamiento.
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2.3.  Definicion de términos basicos
Pavimento Flexible: “Son aquellos cuya estructura total se deflecta o flexiona
dependiendo de las cargas que transitan sobre €l. El uso de pavimentos flexibles se realiza
fundamentalmente en zonas de abundante trafico como puedan ser vias, aceras o
parkings.” (Sanchez, 2012)
Subrasante: “Es la fundacion sobre el cual el pavimento serd construido.” (Alvarez, s.f.)
Ahuellamiento: “es un tipo de deterioro que se produce en correspondencia con la huella
de circulacion de los vehiculos con cada aplicacion de carga y estd representada por la
acumulacion de pequenas deformaciones verticales que son irrecuperables.” (Delbono,
2017)
Asfalto: “Es un material bituminoso de color negro, constituido principalmente por
asfaltenos, resinas y aceites; elementos que proporcionan caracteristicas de consistencia,
aglutinacion y ductilidad. Es solido o semisdlido y tiene propiedades cementantes a
temperaturas ambientales normales” (Rodriguez, 2004)
Auscultacion: “Es el procedimiento por el que se realiza una evaluacion sobre las
condiciones en las que se encuentra una infraestructura, cuando esta en uso o en
condiciones de estarlo, y sin interferir demasiado con los usuarios normales de
la infraestructura.” (Garzo, 2012)
Condicion de pavimento: “Condicion que es relevada por los dafios que sufre con el
concurrido uso de los pavimentos, a través de los cuales se indagan las causas que los han
producido y se da una evaluacion de su estado.” (Riascos, 2012)
Reconstruccion: “Reparacion o nueva construccion de una cosa destruida, deteriorada o
dafniada.” (Oxford, s.f.)
Rehabilitacion: “Conjunto de técnicas y métodos que sirven para recuperar una funcion.”

(Oxford, s.f.)


https://es.wikipedia.org/wiki/Infraestructura
https://es.wikipedia.org/wiki/Infraestructura
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Rehabilitacion del pavimento: “Es la reparacion, restauracion y rehabilitacion de
superficies de pavimentos existentes para extender su vida util, mejorar el rendimiento y/o

mejorar la durabilidad de las estructuras del pavimento.” (Tencate, s.f.)
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CAPITULO 111
MARCO METODOLOGICO
3.1. Tipo y nivel de investigacion
3.1.1. Tipo de investigacion

Son aquellos que “obedecen a diferentes criterios de clasificacion. Los criterios de
clasificacion de la investigacion pedagdgica no son mutuamente excluyentes; una
misma investigacion puede clasificarse en distintas categorias seglin el criterio de
clasificacion que se asuma”. (Rodriguez, 2008)

La presente investigacion es considerada tecnologica, ya que corresponde a un
problema técnico. Dentro del objetivo esta demostrar la validez de ciertas técnicas
bajo las cuales se aplican principios cientificos que demuestren su eficacia en la
modificacién o trasformacion de un hecho o fendmeno. “La investigacion tecnoldgica
aprovecha del conocimiento teoérico cientifico producto de la investigacion bésica o
sustantiva y organiza reglas técnicas cuya aplicacion posibilita cambios en la
realidad”. (Sanchez & Reyes, Issuu, 2006)

3.1.2. Nivel de investigacion

El nivel de la presente investigacion es descriptiva - explicativa, debido a que, “no

solo se decribe el problema o fendmeno observado, sino que nos acercaremos y

buscaremos explicar las causas que originaron la situacion analizada.” (Sanches &

Reyes, 2006)
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Su objetivo “es la explicacion de fendmenos y el estudio de sus relaciones para
conocer su estructura y los aspectos que intervienen en la dinamica de aquéllos. Son
estudios de alto nivel que generan teorias novedosas.” (Sanches & Reyes, 2006)

“Son de gran complejidad y por lo general sus resultados pasan a ser de revision
obligatoria para los profesionales de ese campo.” (Sanches & Reyes, 2006)

Método y disefio de la investigacion
3.2.1. Método de investigacion

“Es el razonamiento que, partiendo de casos particulares, se eleva a conocimientos

generales. Este método permite la formacion de hipotesis, investigacion de leyes

cientificas, y las demostraciones. La induccion puede ser completa o incompleta.”

(Villena, 2006)

El método inductivo lo que hace es seguir diferentes pasos, por lo que observa,

registra, analiza y contrasta hechos para categorizar la informacioén que se obtenga

y darle una explicacion.

3.2.2. Diseiio de investigacion

Es de disefo no experimental, Transeccional Correlacional, debido a que “tienen la
particularidad de permitir al investigador, analizar la relacion de hechos y fendmenos
de la realidad, para conocer su nivel de influencia o ausencia de ellas, busca
determinar el grado de relacion entre las variables que se estudia” (Hernandez, 2004)

En este tipo de investigacion “no hay condiciones ni estimulos a los cuales se
expongan los sujetos del estudio. Los sujetos son observados en su ambiente natural.”

(Hernandez, 2004)
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3.3.  Poblacion y muestra
3.3.1. Poblacion
En esta investigacion la poblacién es establecida por la delimitacion geografica de
la Av. José Maria Arguedas del distrito de San Jerénimo, provincia de Andahuaylas,
region Apurimac.
3.3.2. Muestra
Esté establecida por la superficie del pavimento flexible de la Av. José Maria
Arguedas del distrito de San Jerénimo, provincia de Andahuaylas, region Apurimac.
3.4. Sistema de variables, dimensiones e indicadores
Tabla 2. Operativizacion de variables
Variable Definicion Definicion Dimensiones Indicadores
conceptual Operacional

El método La variable Evaluacién e “Ahuellamiento (AH)”

VIZIR define la semedirda  del e “Depresiones o hundimientos

condicion del travésdelas pavimento longitudinales (DL) y transversales (DT)”

pavimento especificacio  flexible e “Fisuras longitudinales por fatiga (FLF)”

mediante el indlce nesltécmcas aplicando l’a e “Fisuras piel de cocodrilo (FPC)”

de fcial deIterlor(i de tad lout $le£(;(ll£)logla e “Bacheos y parcheos (Reparaciones) (B)”

Sup fr ‘1‘01a (Is), 1e mel odologla e “Fisura longitudinal de junta de

ng es url1 valor  del VIZIR. construccion (FLJ) y transversal de junta

231125:5;011;3?6 dsei de construccion (FTJ)”

tai par 1 del e “Fisuras de contraccion térmica (FCT)”

poreentaye vial de e “Fisuras parabodlicas (FP)”

area afectada con s ’

respecto a partir de . Flisuras de borde (FB)

la longitud vial del * “Ojos depescado (0)”

e “Desplazamiento o abultamiento o

Estrategias de mantenimiento del pavimento flexible aplicando la metodologia VIZIR

tramo  estudiado.
Marrugo Martinez,
C.” (2014)

ahuellamiento de la mezcla (DM)”
“Pérdida de la pelicula de ligante (PL)”

“Pérdida de agregados (PA)”
“Descascaramiento (D)”
“Pulimento de agregados (PU)”
“Exudacion (EX)”
“Afloramiento de mortero (AM)”
“Afloramiento de agua (AA)”

“Desintegracion de los bordes del
pavimento (DB)”

“Escalonamiento entre calzada y berma
(ECB)”

Segregacion (S)
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e Erosion de las bermas (EB)

Mantenimien e Microfresado de Carpeta Asfaltica

;)(;Sielilen to e Parchado superficial en calzada
flexible e Parchado profundo en calzada
aplicando la e Sellado de fisuras de calzada
metodologia e Sellado de grietas de calzada
VIZIR o Sellos asfélticos

e Recapados asfalticos

3.5. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
3.5.1. Técnicas

A. La observacion directa: “Es directa cuando el investigador se pone en contacto
personalmente con el hecho o fendmeno que trata de investigar”. (Puente, 2001)

La observacion directa es un método de recoleccion de datos que consiste en
observar las fallas existentes segtin la Metodologia del VIZIR, determinando que tipo
de falla es considerada dentro del tramo asignado a la investigacion.

B. Informacion Indirecta: “Recopilacion de la informacion existente en fuentes
bibliograficas (para analizar temas generales sobre la investigacion a realizar),
recurriendo a las fuentes originales en lo posible: éstas fueron libros escritos por
autores expertos y paginas web de internet”. (Puente, 2001)

C. Observacion Individual y de Equipo: “Observacion Individual es la que hace
una sola persona, sea porque es parte de una investigacion igualmente individual, o
porque, dentro de un grupo, se le ha encargado de una parte de la observacion para

que la realice sola”. (Puente, 2001)
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3.5.1. Instrumentos
Los instrumentos utilizados en la investigacion fueron planteados de acuerdo al
método VIZIR, conforme a lo indicado por el manual: Vision Inspection de Zones et
itinéraires 4 risque (VIZIR ) segun el "Laboratoire Central des Ponts et Chaussées —
france (LCPC). Sin embargo lo planteado en esta metodologia tuvo que ser adecuado
al contexto teniendo en cuenta también los alcances del Manual de Mantenimiento de
Carreteras del Instituto Nacional de Vias ( INVIAS) de Colombia.
A. Guia de informacion: Redes de informacion, documentales, normas, etc.
B. Ficha de observacion: Una ficha de observacion, es un instrumento de
recoleccion de datos, referido a un objetivo especifico, en el que se determinan
variables especificas. La observacion puede definirse, como “el uso sistematico de
nuestros sentidos en la buisqueda de los datos que necesitamos para resolver un
problema de investigacion.” (Sabino, 1992, pags. 111-113)
3.5.2. Métodos de analisis de datos
Las técnicas de andlisis cuantitativo describen, grafican y resumen los datos
obtenidos con los instrumentos cuantitativos. Para el procesamiento de nuestros datos
a nivel descriptivo se utilizaran tablas y graficos a nivel descriptivo, los cuales seran
procesados con el programa de Excel 2016 (tabla de frecuencias y graficos de barras).
Posteriormente, se realizara el analisis e interpretacion y descripcion de los resultados.
Para la validacién de los instrumentos, se utilizaré el juicio de expertos, donde, se
distribuira a tres profesionales de la especialidad, quienes calificaran la redaccion y
contenido del registro de campo aplicable a las unidades de estudio.
3.5.3. Fuentes
Para el presente proyecto de investigacion se pudo obtener la informacion de

diversas fuentes tales como:
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» Libros
» Articulos cientificos
» Expediente técnico
» Tesis
» Paginas web
Validez y confiabilidad de instrumento
3.6.1. Validacion de instrumento
“Para que se hable de que el instrumento es idoneo, y que se pueda utilizar con
toda la confianza se requiere que cumpla con dos requisitos: confiabilidad y validez.
Esto indica si un instrumento mide de forma adecuada las variables que se pretenden
evaluar con facilidad y eficiencia.” (Gonzalez, 2008)
La validez, en términos generales, se refiere al “grado en que un instrumento
realmente mide la variable que pretende medir.” (Hernandez F. , 1998, pag. 243)
Como en esta investigacion nos permite medir la variable estrategias de

mantenimiento del pavimento flexible aplicando la metodologia VIZIR.

3.6.2. Confiabilidad de los instrumentos
Segun el aporte de George y Mallery (2003), en su investigacion sefialan que, “la
fiabilidad de la escala debe obtenerse siempre con los datos de cada muestra para

garantizar la medida fiable del constructo en la muestra concreta de la investigacion.”

(pag. 231)
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3.7.  Plan de recoleccion y procesamiento de datos
3.7.1. Plan de recoleccion

Los puntos considerados en el plan de recoleccion permiten describir, organizar,
analizar e interpretar los datos. Por ello, para el procesamiento de los datos de forma
descriptiva se usaron tablas y graficos, los mismos que fueron procesados en el
programa Excel para obtener como resultado tablas de frecuencia, grafico de barras,
graficos circulares entre otros.

Para la validacion de los instrumentos se utilizé el juicio de expertos, los mismos
que fueron profesionales de la especialidad.

Seguidamente se realizo la inspeccion visual identificando las fallas del pavimento
flexible.

3.7.2. Procesamiento de recoleccion de datos

Para concretar el procesamiento de los datos se elaboraron hojas de célculo acordes
a la metodologia VIZIR, teniendo en cuenta el inventario de fallas. Para el calculo del
indice de deterioro superficial y la organizacion del inventario de fallas se us6 como
herramientas de software el AutoCAD y el Office Microsoft Excel.

Los datos obtenidos fueron ingresados en los formatos, analizados y presentados
mediante el esquema de localizacion de fallas, revelamiento de fallas, graficos de
barras, tablas e histogramas.

3.7.3. Estrategias en la recoleccion de datos

Las estrategias en la recoleccion de datos utilizada fue la metodologia de
auscultacion Francesa VIZIR que “es un sistema de por medio del cual se puede
calificar la condicion superficial de los pavimentos flexibles. Este sistema se
caracteristica por dar una clasificacion inicial de dos tipos de dafios tipo A dafios

estructurales y tipo B funcionales.” (Marrugo, 2014)
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Los dafios tipo A son asociados generalmente a insuficiencia de la capacidad
estructural del pavimento, mientras que los dafios tipo B funcionales estan asociados a
aspectos constructivos.

Como resultado de esta evaluacion la cual se desarrolla en campo mediante la
observacion directa luego se determin el (IS) Indice de deterioro superficial el cual
corresponde a un valor adimensional, que se calcula a partir de sectorizar los tramos

de via por areas y analizar su estado.
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CAPITULO 1V
RESULTADOS
4.1.  Analisis e interpretacion de los resultados
4.1.1. Aplicacion de la metodologia VIZIR
Para la aplicacion de la metodologia VIZIR se elabor6 dos formatos de registro de
campo; el primero se muestra en la figura 27, que sirvid para identificar las fallas
considerando sus dimensiones, gravedad, tipo de falla, carril y el segundo mostrado en

la figura 28, usado para identificar con mayor precision la ubicacion de las fallas.
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REGISTRO DE CAMPO
%%m UNIVERSIDAD
%) ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE

Nombre de Via: e 7 Fecha: {0-09 -20i8
Evaluado por: Luis (Borda [l52{gg  Unidad de muestra: 3
Punto inicial: 0+ 800 ) Longitud de tramo: a B\ 50  m.
Punto final: 0+ €50 Ancho de via: ] 19,10 m
Area de tramo: o i
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cépiGo | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
- 10 20 k.30 disto loco | 10 ) 25 Ko illio: | 50
: | H ]
Ahuellamiento AH | m2
==l I I I I | felws] | I I
Depresiones o hundimientos = 2z
g longitudinales ok i < I I wSI i5 I I I I I I I
Q. | Depresiones o hundimientos ot | mz gt I
F liransversales | | | | ] | [ | | |
2 Fisuras longitudinales T i
x g FLF | m i
{4 |por fatiga ¥ 3
L (o
0 |Fisuras piel de cocodrilo ERGafEm2i=Een = 2 b - - £
pee ey T 1aaliola s[4 i3 [isio Jrz[ o] 3 [wo] | [ |
Bacheos y parcheos B m2 || = e
: : | I | | I I I I I [
Fisura Iongltl:ll?lnal de junta FLJ o s
de construccién
Fisura transversal de junta e B
de construccion el
F’isuIas de contraccién et | m — ’I
térmica I P .
Fisuras parabélicas FP m %\ I/ \I ( d
Fisura de borde FB m [I E \-.._,/ \\___/
Ojos de pescado ( b [e] und @]
i 4
Desplaz.amlento 1} \M DM el
abultamiento = | [ | I | | I I | I
Pérdida de la pelicula 2 4 4 { f:
om : PL m2 o ~
S de ligante e | | [ | m;I 25] B
= |Pérdida de agregados PA | m2 | R
= eo2olf | I I [ g I | [ | I
i | Descascaramiento D m2 A
= I = | I | I | I I | | [
TR
0 |pulimento de agregados RUS Em2i e
g izl | I [ [ | I I I | |
Exudacién Ex | m2 [
I I I I | I I I I I
S 1
Afloramiento de mortero AM | m2| AM |
Bow 90 S W S B B
Afloramiento de agua AA | m2| AA 1
| [ I | | I | [ | I
Desintegracion de los |
bordes del pavimento el R i | | | I I I I I I I I
Escalonamiento entre e IT |
calzada y berma |
Erosién de las bermas EB m EB }
Segregacion s |maf 5 |
: R I I | |
| Niveide Crevedad [ NIVETES DE GRAVEDAD | isel o Gravead
Longiaden(m) Bai 1 Areaen (m?) v A E R S aljo )
SEaEy ﬁ] ajo AW,
b T Regular 2 Mesla
Alto =

Figura 27: Ejemplo de registro de campo de la unidad de muestra N° 17
Fuente: Nivel de gravedad, medida y profundidad de las fallas existentes en el la progresiva 0+800 —
0+850.
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En la parte a, se incluyo los datos relacionados a la identificacion de la avenida en
estudio, en el este caso la avenida José Maria Arguedas de San Jerénimo, a la vez el
nombre del evaluador; la progresiva; la fecha y la unidad de muestra, que este ejemplo
es el nimero 17. De la misma forma se incluyeron datos importantes como el ancho
de la via (14.10 m); la longitud de tramo, que en todos tiene una longitud similar (50
m) y el area que corresponde a la unidad de estudio (705 m2).

En la parte b, se consideraron los tipos de fallas A y B, tal como los considera la
metodologia VIZIR. El tipo A considera 6 fallas de origen estructural y el tipo B
considera 18 fallas de origen funcional. En cada falla se le asigna un codigo, su
unidad de medida y el simbolo correspondiente a cada falla.

En la parte c, se identificaron los siguientes parametros de evaluacion
correspondientes al carril 1:

» Tipo de deterioro; se encontraron 3 fallas del tipo A y 2 del tipo B.

» Clases de fallas; al realizar la inspeccion visual superficial del pavimento se
identificaron depresiones o hundimientos longitudinales, fisuras longitudinales
por fatiga, fisuras piel de cocodrilo, pérdida de pelicula de ligante y pérdida de
agregados.

» Gravedad; cada una de las fallas muestran un nivel de gravedad, como por
ejemplo las fisuras longitudinales por fatiga muestran una gravedad 1, que
quiere decir que la gravedad es baja; mientras que la pérdida de agregados
evidencian una gravedad 3, que significa que la gravedad es alta.

» Extension; para calcular la extension de la falla en este registro de campo, tan
solo es necesario considerar la longitud o el 4rea de la falla; que puede ser, en

metros o en metros cuadrados respectivamente.
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En la parte d, se identificaron los parametros de evaluacion correspondientes al

carril 2. Cuyos datos fueron registrados de acuerdo a lo descrito en parrafos anterior,

la parte c.
ww UNIVERSIDAD INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO
2% ALAS PERUANAS FLEXIBLE
Nombre de Via: ﬂn Lose Marse Aeau "ld_\ Fecha: 10 - 09 - 1018
Evaluado por: T v RN e PR Unidad de muestra: 17
Punto inicial: 0+ BOO Longitud de tramo: SO m.
Punto final: 04 R50 Ancho de via: 149. 10 M.
Area de tramo: 205 mt
: Abscisa
| +5 Fre | P
A v}
> I S ____i‘-_ Cm J et
v ih-ﬁ Con nu“v ti,lt.l Con r-,;d”‘,
= 50
L PL /‘\
36.6 m* Wwnt h )
14
Fre =
fL 40
3 e
2,100 PL
FRC DL 50 m* 30
10.5m*
Ffc
2.10m? Fic
3mt
Ent :
it 20
120m
FPc
an i1im
FPC :
FLF WBmt {0
PL
CARRIL 1 CARRIL 2

Figura 28: Ejemplo de registro de campo de la unidad de muestra N° 17

Fuente: Especificacion de datos de la figura 27.
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En la parte e, se incluyo los datos relacionados a la identificacion de la avenida en
estudio, en el este caso la avenida José Maria Arguedas de San Jerénimo, a la vez el
nombre del evaluador; la progresiva; la fecha y la unidad de muestra, que este ejemplo
es el nimero 17. Estos datos y los otros datos adicionales son similares a la parte a del
registro de campo anteriormente descrito, por tratarse de una ficha adicional para el
mismo tramo inspeccionado.

En la parte f y g, se adicionan la ubicacion de las fallas por cada carril,
considerando también la extension de las mismas.

En la parte h, se considera la abscisa fragmentada cada 10 metros, para el registro

mas eficiente de la ubicacion de las fallas.

FACULTAD DE INGEMIERIA ¥ ARQUITECTURA

@@’m UNIVERSIDAD ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
A ALAS PERUANAS

DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR

Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jeronime  Fecha: 10/08/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 17 [
Punto Inicial 0+800 Longitud de trama: 50 metros :' |
Punta final: 0+850 Ancho de via: 1410  metros | If
Area de tramo: 705 m2 [
COD. DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B .:I [
AH [Ahuellamiento FLJ (Fisura longitudinal de junta de construccion { :..
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta de construccion 2_‘,‘ ~
DT |Depresiones o hundimientos transversales FCT |Fisuras de contraccidn térmica |§ "'\-\4.1-‘;\\.\
FLF |Fisuras longitudinales por fatiga FP |Fisuras parabdlicas f' \\\-5‘;;\\
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB |Fisura de borde ﬁ‘ A 1;
B |Bacheos y parcheos 0 |Ojos de pescado :Q' .

DM |Desplazamiento o abultamiento
PL |Pérdida de la peliculz de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX |Exudacion
AM |Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los bordes del pavimento
ECB [Escalonamiento entre calzadz y berma
EB |Erosidn de las bermas
5 |Segregacion /

e
V4

FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENCMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD i Id ira
COoD. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. Is
DE FALLA (m2) (6] TRAMO TRAMO| CALIF.
Ahuellamiento AH Tipo A 1 65.00 0.85 1
Fisuras longitudinales por fatiga FLF Tipo A /“\ 1 3.00 0.43 1
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo E{ \1 202.60 28.74 2 5 3 3
Fisuras piel de cocodrilo FPC T'lpoA\ /2 1250 177 2
Pérdida de agregados PA Tipo B L 3 13.80 196
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 2 1050 149 2
CALIFICACION Regular

OBSERVACION: |EI mayor porcentaje con respecto al deterioro superficial en este tramo corresponde a Iz pérdida de Iz pelicula de ligante.

Figura 29: Ejemplo de determinacion del indice de Deterioro Superficial por el método VIZIR de la

unidad de muestra N° 17
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Para el célculo del indice de deterioro superficial por el método VIZIR, se planteo
la figura 29, el mismo que considera los siguientes datos:

En la parte a, se consideran los datos informativos correspondientes al tramo en
evaluacion, en este caso a las progresivas 0+800 al 0+850, considerado como la
unidad de muestra numero 17.

En la parte b, se encuentra el inventario de fallas del tipo A y B con su respectiva
codificacion.

En la parte c, se observa el esquema de localizacion de fallas, el cual sirve para
identificar con mayor facilidad la ubicacion del tramo en evaluacion, teniendo como
referencia los jirones y avenidas proximas a la unidad de muestra.

En la parte d, se realiz6 el calculo del indice de deterioro superficial (Is), para lo
cual previamente se tuvo que calcular el indice de fisuracion (If), como también el
indice de deformacion (Id). Cabe recordar que el indice de fisuracion y el indice de
deformacion se calculd considerando tnicamente las fallas del tipo A, y no asi las
fallas del tipo B:

> Indice de fisuracién, para determinar este indice se considera los deterioros:

fisuras longitudinales por fatiga y fisuras piel de cocodrilo. En la presente
unidad de muestra se tiene ambos deterioros, el primero con un nivel de
gravedad 1, mientras que el segundo con un nivel de gravedad 2
respectivamente. Para el calculo de este indice se deben contar con los datos
de extension, gravedad y densidad de la falla.

Finalmente estos datos deberan ser evaluados en el flujograma mostrado en la
figura 26. En el presente ejemplo luego de seguir todos los pasos mencionados
anteriormente se obtiene un valor 2 para el indice de fisuracion del tramo

evaluado.
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> Indice de deformacién, para establecer el indice de deformacion se considera
los siguientes deterioros: ahuellamiento, depresiones o hundimientos
longitudinales y depresiones o hundimientos transversales. En este caso
también se considera como datos la extension, gravedad y la densidad de la
falla.
En el tramo evaluado se identificaron dos tipos de fallas: el ahuellamiento con
una gravedad 1 y las depresiones y hundimientos longitudinales con un nivel
de gravedad 2. Haciendo uso de estos datos de del flujograma se obtuvo un
indice de deformacion 2.
Luego de tener como resultado el indice de fisuracion 2 e indice de deformacion 2
y haciendo uso del flujograma mostrado en la figura 26 se obtiene el indice de
deterioro superficial 3, cuya calificacion se hace haciendo uso de la tabla 5, que este
caso sale calificacion Regular o Marginal.

Tabla 3: Rangos de calificacion - VIZIR

Intérvalo Is Calificacion
1-2 Bueno
3-4 Regular
5-7 Deficiente

Este resultado corresponde a la Unidad de Muestra N° 17, es necesario aclarar que
existen un total de 38 tramos o Unidades de Muestra. Los resultados de todos estos
tramos se encuentran adjuntos en el Anexo 2.

4.1.2. Evaluacion de la superficie de rodadura de la avenida José Maria

Arguedas de San Jeréonimo

Para la evaluacion de la superficie de rodadura de la avenida Jos¢ Maria Arguedas,
distrito de San Jerénimo, provincia de Andahuaylas, region Apurimac, se aplico la

metodologia VIZIR. Iniciandose con la evaluacion superficial el pavimento flexible
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en la interseccion con el jiron Eusebio Reynaga, en la progresiva 0+000 km, y se
culminé en la entrada principal de la Universidad José Maria Arguedas y el Instituto
de Educacion Superior Pedagogico José Maria Arguedas, en la progresiva 1+900 km;
como se puede observar en la figura 30.
4.1.3. Caracteristicas generales

» Longitud : 1900.00 m.

> Ancho de calzada: Varia desde los 12.50 m. hasta los 14.50 m.

» Carril: 2 carriles, sin sehalizacion ni separadores centrales.

> Tipo de pavimento: Flexible.

Figura 30: Zona de estudio, avenida José Maria Arguedas, San Jeronimo, Andahuaylas

4.1.4. Seccionamiento de muestras

Para el desarrollo de la investigacion, inspeccion visual del pavimento flexible, se
realizo el seccionamiento del tramo total en unidades de muestra con una longitud de
50 metros cada una. En los 1900.00 metros analizados se identificaron una total de 38

secciones o unidades de muestra.



4.1.5. Parametros de evaluacion
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Seguidamente se muestran el metrado de fallas por cada tipo de deterioro.

Tabla 4: Metrado de fallas del tipo A, UM 01 - UM 38

FALLASTIPO A
Depr(-'zsi?nes ° F-isur'as Fisuras piel
Ahuellamiento hundimientos longitudinales ) Bacheos y parcheos
Numero Progresiva Progresiva longitudinales por fatiga de cocodrilo
de Tramo Inicial Final
AH DL FLF FPC B
m2 m2 m m2 m2
1 2 3 1 2 3 1 2 3 2 3 1 2 3
01 0+000 0+050 18.50 42.60 36.37
02 0+050 0+100 9.94 11.70 0.81
03 0+100 0+150 45.20
04 0+150 0+200 25.00 1.50
05 0+200 0+250 23.60
06 0+250 0+300 46.30 3.00 4.80
07 0+300 0+350 20.00 12.00 27.10
08 0+350 0+400  106.00 39.50
09 0+400 0+450 92.40 11.00 21.00
10 0+450 0+500 80.00 33.00 9.00 25.30
11 0+500 0+550 69.00 14.00 6.40 32.00
12 0+550 0+600 46.30 1.80 12.80 9.00
13 0+600 0+650 52.00 38.00 35.50 78.40
14 0+650 0+700 51.00 60.00 13.00 50.50
15 0+700 0+750 15.00 24.30 8.90
16 0+750 0+800 24.60 32.00
17 0+800 0+850 6.00 10.50 3.00 12.50
18 0+850 0+900 65.00 111.80
19 0+900 0+950 44.80 34.00 52.40
20 0+950 1+000 48.00 7.00
21 1+000 1+050 31.00 20.00 2.86
22 1+050 1+100 43.40
23 1+100 1+150 42.00 105.00 9.00
24 1+150 1+200 34.80 24.00 9.00
25 1+200 1+250 68.00 131.00 8.50
26 1+250 1+300 24.75 77.90 11.40 2.24
27 1+300 1+350 113.00 8.10 22.50
28 1+350 1+400 55.50
29 1+400 1+450 33.00
30 1+450 1+500 9.80
31 1+500 1+550
32 1+550 1+600 20.40 4.15
33 1+600 1+650 101.00
34 1+650 1+700 110.00
35 1+700 1+750 100.00
36 1+750 1+800 44.00
37 1+800 1+850 341.90
38 1+850 1+900 390.00




Tabla 5: Metrado de fallas del tipo B, UM 01 - UM 38

FALLAS TIPO B

Fisu.r’as d’e . Fisuras Parabélicas Ojos de pescado Desplazam.iento ° Pérdida d.e fa pelicula de Pérdida de agregados Descascaramiento
Nimero Progresiva Progresiva  contraccion térmica abultamiento ligante
de Tramo Inicial Final
FCT FP o DM PL PA D
m m m2 m m2 m2 m2
1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
01 0+000 0+050 0.79 14.40
02 0+050 0+100 9.00
03 0+100 0+150 20.00
04 0+150 0+200 68.50
05 0+200 0+250 19.60
06 0+250 0+300 104.40 1.00
07 0+300 0+350 80.00
08 0+350 0+400
09 0+400 0+450 46.00
10 0+450 0+500 0.92 97.10
11 0+500 0+550 151.00
12 0+550 0+600 110.00 7.80
13 0+600 0+650
14 0+650 0+700
15 0+700 0+750 16.00
16 0+750 0+800 83.00
17 0+800 0+850 202.60 13.80
18 0+850 0+900 196.71 50.00
19 0+900 0+950 20.40
20 0+950 1+000 30.00 0.25
21 1+000 1+050 1.00 0.28 73.50
22 1+050 1+100
23 1+100 1+150
24 1+150 1+200
25 1+200 1+250 0.79 29.00
26 1+250 1+300 152.20 39.60
27 1+300 1+350
28 1+350 1+400
29 1+400 1+450 150.00
30 1+450 1+500 220.50 0.25
31 1+500 1+550 224.50 1.00
32 1+550 1+600 300.00 0.25
33 1+600 1+650 90.00 120.00
34 1+650 1+700 1.00 154.00 150.00
35 1+700 1+750 1.30 340.00
36 1+750 1+800 410.00
37 1+800 1+850 40.00 60.00

38 1+850 1+900 40.00




En los graficos mostrados seguidamente se puede observar la distribucion de fallas en toda la avenida José Maria Arguedas, San Jeronimo,
Andahuaylas, Apurimac. Donde se presenta en la leyenda los numerales 1, 2 y 3; los mismos que representan el nivel de gravedad de la falla,

donde 1 es de menor gravedad y el 3 es de mayor gravedad.

Ahuellamiento
120.00
100.00
80.00
m1
60.00
m?2
40.00 | 1
I I m3
20.00 I I
o Q QO Q QO Q QO Q QO Q QO Q O QO O QO O O O QO QO Q9 O Q0 O Q9 O Qo Qo o Qo Qoo o
(90 T o TR 'n TR s TN ' TR s T " T s TR M Y s O ¥ N s O ¥ T s N ' TR s TR ' T s TR 7 T s TS W N s N ' Y s O ¥ Y s N ¥ T e N ' T e TR ' T s TR s TR i T 1 T s T ' B s )
F o+ + + + + + + + + + + + + + F F FF 4+ + + + + + + + + + + + + F F
o O O o OO o o0 oo o0 oo oo oo oo 0 A A< < = = = A = o o o +~A A A A A —A

Figura 31: Distribucion de deterioro del tipo A - Ahuellamiento (Progresiva 0+000-1+900)

Fuente: Elaboracion propia



68

les

ina

tos longitud

imien
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|8
-2
w3

450.00
400.00
250.00
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100.00
50.00
0.00

00641
05841
008+1
0541
00L41
05941
00941
05541
00541
05141
00%41
05¢41
00€+1
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00Z41
05741
00T+1
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008+0
05240
00440
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00940
05540
00540
05140
00%+40
05€40
00€+0
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00240
05740
00740
05040

Distribucion de deterioro del tipo A — Depresiones o hundimientos longitudinales (Progresiva 0+000 — 1+900)

Fisuras longitudinales por fatiga

-1
-2
w3

8.00
7.00
6.00
5.00
4.00
3.00
2.00
1.00
0.00

00641
09841
008+1
0541
00441
05941
009+1
05541
00541
0541
00%+1
05¢+1
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05741
00741
0ST+1
00T+1
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006+0
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059+0
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0ST+0
00T+0
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 32

Distribucion de deterioro del tipo A — Fisuras longitudinales por fatiga (Progresiva 0+000 — 1+900)

Fuente: Elaboracion propia

Figura 33



69

Fisuras piel de cocodrilo

m1

-2

w3

120.00

100.00

80.00

60.00

40.00

20.00

0.00

006+T
058+T
008+T
0541
00£+4T
05941
009+T
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009+T
09T
00P+1
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00€+T
05741
00741
0ST+T
00T+T
050+T
000+T
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006+0
098+0
008+0
09/+0
00/+0
099+0
009+0
055+0
005+0
0540
0040
05€+0
00€+0
05740
00Z+0
09T+0
00T+0
050+0

Distribucion de deterioro del tipo A — Fisuras piel de cocodrilo (Progresiva 0+000 — 1+900)

Figura 34

Fuente: Elaboracion propia

Bacheos y parcheos
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008+1
06/+1
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009+1
095+1
005+1
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00t+1
09¢+T
00€+1
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007+1
09T+1
00T+1
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00640
09840
008+0
09440
00£40
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09140
00140
09¢+0
00€+0
09740
00740
09140
00140
09040

Distribucion de deterioro del tipo A — Bacheos y parcheos (Progresiva 0+000 — 1+900)

Figura 35

Fuente: Elaboracion propia
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Distribucion de deterioro del tipo B — Fisuras de contraccion térmica (Progresiva 0+000 — 1+900)

Figura 36

Fuente: Elaboracion propia

Fisuras Parabdlicas
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Distribucion de deterioro del tipo B — Fisuras parabolicas (Progresiva 0+000 — 1+900)

Figura 37

Fuente: Elaboracion propia
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Ojos de pescado

-1

-2

w3

1.40

1.20

1.00

0.80

0.6e0

0.40

0.20

0.00

006+7
058+7
008+7
0547
00£+7
059+7
009+7
055+7
005+7
05t+T
00t+7
05¢€+T
00¢+T
057+T
007+T
05T+T
00T+7
050+7
000+7
056+0
006+0
058+0
008+0
05240
00£+0
059+0
009+0
05540
005+0
05140
00t+0
05€+0
00€+0
05740
007+0
05T+0
00T+0
05040

Distribucion de deterioro del tipo B — Ojos de pescado (Progresiva 0+000 — 1+900)

Figura 38

Fuente: Elaboracion propia

Desplazamiento o abultamiento
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Distribucion de deterioro del tipo B — Desplazamiento o abultamiento (Progresiva 0+000 — 1+900)

Figura 39

Fuente: Elaboracion propia
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Pérdida de la pelicula de ligante
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Distribucion de deterioro del tipo B — Pérdida de pelicula de ligante (Progresiva 0+000 — 1+900)

Figura 40

Fuente: Elaboracion propia

Pérdida de agregados
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Distribucion de deterioro del tipo B — Pérdida de agregados (Progresiva 0+000 — 1+900)

Figura 41

Fuente: Elaboracion propia
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Descascaramiento
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Figura 42: Distribucion de deterioro del tipo B — Descascaramiento (Progresiva 0+000 — 1+900)

Fuente: Elaboracion propia

Con la informacidn presentada se determind el indice de deterioro superficial y el esquema de localizacion de fallas que se presenta en el

Anexo 02.
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Seguidamente, se muestra la tabla de resumen de metrados de fallas del tipo A y B,

habiéndose encontrado un total de 12 fallas con sus respectivas severidades.

Tabla 6: Metrado de fallas de forma resumida (Progresivas 0+000 — 1+900)

TIPO DE FALLA FALLAS DEL PAVIMENTO

GRAVEDAD METRADO

UNIDAD DE MEDIDA

Ahuellamiento

Depresiones o hundimientos longitudinales

Fisuras longitudinales por fatiga

Fisuras piel de cocodrilo

Bacheos y parcheos
Fisuras de contraccidon térmica

Fisuras Parabdlicas
Ojos de pescado

Desplazamiento o abultamiento
Pérdida de la pelicula de ligante
Pérdida de agregados

Descascaramiento

1

2
3
1
2
3
1
2
2
3
1
2
3
2
1
1
2
3
1
2
1
3
1
2

769.14
833.15
52.00
86.30
284.60
1079.80
10.00
1.80
153.30
266.90
11.95
28.16
236.22
9.00
1.00
5.08
49.40
428.91
1637.60
1517.10
0.25
283.80
2.50
7.80

m2
m2
m2
m2
m?2
m?2
m
m
m
m2
m2
m2
m?2
m
m
m2
m
m2
m2
m2
m2
m2
m?2
m?2

4.1.6. Indice de deterioro superficial (Is)

Una vez obtenido los parametros de evaluacion de las 38 unidades de muestra de la

avenida Jos¢ Maria Arguedas, distrito de San Jerénimo, provincia de Andahuaylas,

region Apurimac, se aplico la metodologia VIZIR haciendo uso del flujograma de la

figura 26, con el propoésito de determinar el indice de deterioro superficial del

pavimento flexible de la mencionada avenida.

Los resultados obtenidos se visualizan en siguiente tabla presentada:



Tabla 7: Indice de deterioro superficial (Progresiva 0+000 — 1+900)
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UNIDAD DE PROGRESIVA PROGRESIVA INDICE DE, INDICE D,E INDICE DE <
DEFORMACION FISURACION DETERIORO CALIFICACION
MUESTRA INICIAL FINAL
(1d) (if) SUPERFICIAL

01 0+000 0+050 1 0 3 Regular
02 0+050 0+100 1 0 3 Regular
03 0+100 0+150 1 0 3 Regular
04 0+150 0+200 1 2 3 Regular
05 0+200 0+250 2 0 3 Regular
06 0+250 0+300 2 3 4 Regular
07 0+300 0+350 2 3 4 Regular
08 0+350 0+400 2 2 3 Regular
09 0+400 0+450 3 2 5 Deficiente
10 0+450 0+500 3 2 5 Deficiente
11 0+500 0+550 3 2 5 Deficiente
12 0+550 0+600 2 3 4 Regular
13 0+600 0+650 3 3 6 Deficiente
14 0+650 0+700 3 3 5 Deficiente
15 0+700 0+750 1 3 4 Regular
16 0+750 0+800 1 0 3 Regular
17 0+800 0+850 2 2 3 Regular
18 0+850 0+900 3 4 6 Deficiente
19 0+900 0+950 2 3 4 Regular
20 0+950 1+000 1 1 3 Regular
21 1+000 1+050 2 0 3 Regular
22 1+050 1+100 1 0 3 Regular
23 1+100 1+150 3 2 5 Deficiente
24 1+150 1+200 2 2 3 Regular
25 1+200 1+250 4 2 5 Deficiente
26 1+250 1+300 4 2 6 Deficiente
27 1+300 1+350 3 2 5 Deficiente
28 1+350 1+400 1 0 3 Regular
29 1+400 1+450 1 0 3 Regular
30 1+450 1+500 1 0 3 Regular
31 1+500 1+550 0 0 1 Bueno
32 1+550 1+600 1 0 3 Regular
33 1+600 1+650 3 0 4 Regular
34 1+650 1+700 3 0 4 Regular
35 1+700 1+750 3 0 4 Regular
36 1+750 1+800 3 0 4 Regular
37 1+800 1+850 5 0 5 Deficiente
38 1+850 1+900 5 0 5 Deficiente

4.1.7. Estado de conservacion de via

Después de haber determinado el indice deterioro superficial de las 38 unidades de

muestra en la avenida José Maria Arguedas, distrito de San Jerénimo, provincia de

Andahuaylas, region Apurimac, se procedié con célculo del estado de conservacion de
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la via, para ello se realiz6 un promedio ponderado a fin de conocer el estado general
de via.

Al calcular el indice de deterioro superficial promedio de la avenida Jos¢ Maria
Arguedas, distrito de San Jeronimo, provincia de Andahuaylas, region Apurimac, fue
de 3.89, definiéndose de esta forma que la via se encuentra en un estado REGULAR o
también llamado MARGINAL.

4.1.8. Propuesta de matriz de mantenimiento

Luego de haber concluido con la auscultacion de fallas del pavimento flexible de la
avenida Jos¢ Maria Arguedas, distrito de San Jerénimo, provincia de Andahuaylas y
region Apurimac se han identificado 5 fallas del tipo A y 7 fallas del tipo B. Cada uno
con distintos niveles de gravedad. Los cuales se detallan en la tabla 8.

Tabla 8: Fallas existentes en la avenida José Maria Arguedas

TIPO DE FALLA FALLAS DEL PAVIMENTO GRAVEDAD
1

Ahuellamiento

Depresiones o hundimientos longitudinales

Fisuras longitudinales por fatiga

Fisuras piel de cocodrilo

Bacheos y parcheos
Fisuras de contraccion térmica

Fisuras Parabdlicas
Ojos de pescado

Desplazamiento o abultamiento
Pérdida de la pelicula de ligante
Pérdida de agregados

Descascaramiento

N R, W R NRFRPR WNRERNWNERWNMNNERWNRWN
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A continuacion se plantean las estrategias de mantenimiento del pavimento flexible
teniendo presente los niveles de gravedad encontrados en el estudio realizado. Las
estrategias que se plantean estan basadas en el Manual de carreteras: mantenimiento o

conservacion vial.

El procedimiento de aplicacion de las estrategias de mantenimiento para optimizar

la transitabilidad vehicular en la avenida José¢ Maria Arguedas es el siguiente:

Cada uno de estos procedimientos tiene sus procesos particulares a seguir, para lograr un

Parchado Parchado Sellado de Sellos
profundo en superficial en fisuras y asfalticos
calzada calzada grietas

mantenimiento de calidad en la via.
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Tabla 9: Estrategias de mantenimiento para las depresiones o hundimientos longitudinales, ahuellamientos y fisuras piel de cocodrilo

del nivel de gravedad 3.
Estrategias de .En qué consiste? Materiales Equipos y Procedimiento de
mantenimiento herramientas ejecucion
Parchado Este proceso de Base y subbases: Al ser removidas e “Lampas” ¢ "Colocacion de seniales
profundo en mantenimiento se seran reemplazadas por materiales que o “Carretillas” preventivas y dispositivos
calzada refiere a la reparacion,  cumplan los requisitos necesarios. o “Rastrillos” de seguridad.”

bacheo o reemplazo de
una parte severamente
deteriorada de la
estructura del
pavimento flexible,
cuando el dafo afecte
tanto a la o las capas
asfalticas, como parte
de la base y/o subbase
de la via.

El principal objetivo
del parchado profundo
es recuperar las
condiciones
estructurales y
superficiales para una
adecuada circulacion
vehicular.

Mezclas asfalticas. En la reparacion de
pavimentos de concreto asfaltico en
caliente se deben utilizar mezclas
asfalticas densas en caliente, ligadas
con cemento asfaltico CA 60-70 o CA
85-100.

Si se opta por alguna razon por mezclas
en frio se usa tipo almacenables (Stock
Pile) o similares.

Ligantes: Se debe utilizar un asfalto
diluido de curado medio, tipo MC-30.

Para riegos de liga se utilizaran
emulsiones asfalticas de rotura lenta
tipo CSS-1 o CSS-1h diluidas en agua
en proporcion 1:1.

e “Esparcidor
de riego de
liga”

¢ “Compactad
or neumatico
o liso
Regadora”

e “Termometr
o de
inmersion”

¢ “Volquete”

e “Sierra corta
pavimentos”

e “Compresor
movil”

e “Intervencion del personal

uniformado y con posean
todo el equipo de
proteccion personal.”

e “Se debe identificar las

areas deterioradas y
proceder a delimitarlas
dandole una forma
cuadrada o rectangular,
cubriendo 30 cm de
superficie circundante en
buen estado.”

“Se tomara fotografias de
los casos mas relevantes.
“Preparar un programa
del trabajo y distribuir el
personal.”

“Ejecutar las acciones del
parchado.”




79

Tabla 10 : Estrategias de mantenimiento para las depresiones o hundimientos longitudinales, ahuellamientos y fisuras piel de cocodrilo

del nivel de gravedad 2.

Estrategias de (En qué consiste? Materiales Equipos y Procedimiento de
mantenimiento herramientas ejecucion
Parchado Este proceso de mantenimiento  Si la mezcla se apoya sobre una e “Volquete” e “Colocacion de sefiales
superficial en se refiere a la reparacion de capa asfaltica como ligantes se e “Sierra corta preventivas y dispositivos
calzada baches en la capa de rodadura  utiliza una emulsion asfaltica pavimentos” de seguridad.”

del pavimento de la via. Esta
estrategia comprende el
reemplazo de areas del
pavimento que se encuentren
deterioradas y la reparacion de
baches, siempre que afecten
exclusivamente a la superficie
de rodadura, encontrandose en
buenas condiciones la base
granular y las demas capas de
suelos.

Tiene como objetivo el
recuperar las condiciones para
la adecuada circulacion
vehicular. Adicionalmente
sirve para minimizar o retardas
la formacion de dafios mas
severos en el pavimento.

cationica de rotura rapida, tipo
CRS-1, diluida en agua en
proporcién de 1:1 y siempre y
cuando la mezcla se apoya sobre
la base granular, se debe utilizar
como imprimante un asfalto
diluido de curado medio, tipo
MC-30, o una emulsion asfaltica
de imprimacion.

En la reparacion en frio se utiliza
una mezcla en frio, utilizando
como ligante una emulsion de
rotura lenta o media (Stock Pike o
similares).

En la reparacion en caliente se
deben usar mezclas asfalticas
densas en caliente, ligadas con
cemento asfaltico tipo CA 60-70 o
CA 85-100.

e “Compresor
movil”

e “Esparcidor
de riego de
liga”

¢ “Compactad
or neumatico
o liso.”

e “Lampas”

e “Carretillas”

e “Rastrillos”

e “Regadora”

e “TermoOmetro
de
inmersion”

e “Intervencion del personal
uniformado y con posean
todo el equipo de
proteccion personal.”

¢ “Se debe identificar las
areas deterioradas y
proceder a delimitarlas
dandole una forma
cuadrada o rectangular,
cubriendo 30 cm de
superficie circundante en
buen estado.”

e “Se tomara fotografias de
las partes mas relevantes.”

¢ “Se debe prepara un
programa del trabajo y
distribuir el personal.”

¢ “Ejecutar las acciones del
parchado.”




Tabla 11: Estrategias de mantenimiento para las fisuras longitudinales por fatiga del nivel de gravedad 1.

Estrategias de .En qué consiste? Materiales Equipos y Procedimiento de
mantenimiento herramientas ejecucion
Sellado de fisuras  Este proceso de mantenimiento se Emplear riegos de liga con e“Compresor “Se debe realizar la
de calzada refiere al sello de fisuras (aberturas emulsiones asfalticas tipo movil” colocacion de
iguales 0 menores a 3 mm) consiste en  CSS-1 diluidas en agua en e“Lampas” sefiales preventivas
la colocacion de materiales especiales  proporcion 1:1. e “Carretillas” y dispositivos de
sobre o dentro de las fisuras del e“Varilla de seguridad”.
pavimento de la via. Los materiales a utilizarse — gcepg” “El personal
estan especificados en la uniformado debe

El principal objetivo del sello de
fisuras es impedir la entrada de agua,
de esta manera, minimizar y/o retardar
la formacion de agrietamientos mas
severos como los de piel de cocodrilo
y la posterior aparicion de ojos de
pescado.

En la actividad de sellado de fisuras
deben tratar de ser realizadas en el
menor tiempo posible después de que
ellas se han desarrollado y han hecho
su aparicion visible en el pavimento.
Se daré especial atencion, antes de las
estaciones o periodos de lluvia.

ASTM 5078.

Se pueden usar:

. De aplicacion  en
caliente: cemento asfaltico,
asfaltos con caucho y asfaltos
modificados con polimeros o
sellantes elastomeros. Los
mismos que deben cumplir

los requisitos de calidad
seflalados por la norma
ASTM D 6690.

. De aplicacion en frio:
asfaltos liquidos (emulsiones
y cutback, solos 0

modificados con polimeros).

¢ “Espatulas™
¢ “Escobillas
metalicas”

intervenir y con todo
equipo de proteccion
personal.”

“Se debe identificar
de zonas de fisuras a
sellar.”

“Se debe elaborar el
programa del trabajo
para el sellado.”
“Realizar la limpieza
de la superficie.”

“Se debe aplicar el
material sellante. Se

procede con el
sellado cuando la
temperatura

ambiente sea

superior a 5°C e
inferior a 30° C.”

80
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Tabla 12: Estrategias de mantenimiento para las fisuras longitudinales por fatiga y fisuras de contraccion térmica del nivel de gravedad

2.
Estrategias de .En qué consiste? Materiales Equipos y Procedimiento de ejecucion
mantenimiento herramientas
Sellado de grietas Este proceso de mantenimiento En esta estrategia se e“Escobillas e “Se debe realizar la
de calzada se refiere al sello de grietas debe emplear como metalicas” colocacion de  sefiales

(aberturas mayores a 3 mm)
consiste realizar el relleno con
materiales especiales dentro de
las grietas del pavimento de la
via.

El principal objetivo del sello de
grietas es impedir la entrada de
agua y la de materiales
incompresibles como piedras o
materiales duros dentro de ellas
y, de esta manera, minimizar y/o
retardas la formacion de
agrietamientos mas severos.

selladores, asfaltos
modificados con
polimeros 'y con
caucho o sellantes
elastomeros.

o “Carretillas”

e “Espatulas”™

e “Varilla de
acero”

e “Lampas”

e “Compresor
movil”

preventivas y dispositivos
de seguridad.”

“El personal uniformado
debe intervenir y con todo

equipo de  proteccion
personal.”
“Se debe identificar las

zonas de fisuras a sellar.”
“Desarrollar el programa
del trabajo para el
sellado.”

“Realizar la limpieza de la
superficie.”

“Aplicar el  material
sellante. Se procede con el
sellado cuando la
temperatura ambiente sea
superior a 5°C e inferior a
30°C.”
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Tabla 13: Estrategias de mantenimiento para la pérdida de pelicula de ligantes del nivel de gravedad 1 y 2, y para la pérdida de

agregados.

Estrategias de
mantenimiento

.En qué consiste? Materiales

Equipos y
herramientas

Procedimiento de ejecucion

Sellos asfalticos

Para sellos con
emulsion
asfaltica y con
lechadas se
deberan utilizar
emulsiones
cationicas de
rotura lenta tipo
CSS-1, CSS-1h

Este proceso de mantenimiento se
refiere al trabajo que consiste en la
ejecucion de riegos asfalticos,
sobre la superficie de rodadura de
la via. Consiste en riegos de
emulsion, lechada asfaltica, sellos
arena-asfalto y tratamiento
superficial simple o monocapa.

El principal objetivo es recuperar
las condiciones superficiales de
calzadas desgastadas, de esta
manera, contribuir a una adecuada
circulacion vehicular.

El sellado asfaltico tiene por
finalidad aplicar medidas que
pueden ser preventivas y
correctivas.

De acuerdo a las caracteristicas del
pavimento se recomienda los sellos
con emulsion asfaltica, que se
utilizan para rejuvenecer
superficies que presentan un cierto
grado de envejecimiento.

¢ “Elementos para
la limpieza de la
superficie.”

¢ “Mezcladora
movil para la
fabricacion y
extension del
mortero
asfaltico.”

¢ “Los sellos se
emulsion se
aplicaran con
distribuidor a
presion y
asegurandose
que se produzca
un recubrimiento
uniforme.”

“Se debe realizar la colocacion
de sefiales preventivas vy
dispositivos de seguridad.”

“El personal uniformado debe
intervenir y con todo equipo de
proteccion personal.”

“Se debe identificar las zonas
deterioradas y proceder a
delimitarlas para el trabajo
diario.”

“Elaborar el programa detallado
del trabajo.”

“Se debe preparar la superficie
para aplicar el sello asfaltico.”
“Se debe verificar las
condiciones del clima, sin lluvias
y con una temperatura igual o
mayor a 10°C.”

“Aplicacion de la emulsion
asfaltica o lechada asfaltica.”
“No se debe transitar sobre el
area tratada hasta que la
emulsion haya alcanzado la
rotura completamente.”
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Sin embargo, cabe precisar que teniendo en cuenta la situacion real en la que se encuentra
toda la avenida en estudio, se plantea el siguiente proceso a seguir en su mantenimiento:
Primeramente, se debe intervenir las zonas mas afectadas, realizando el parchado profundo en
calzadas y el parchado superficial en calzadas para mejorar la capacidad estructural del
pavimento en las zonas deterioradas. Seguidamente realizar el sellado grietas y fisuras.
Finalmente es necesario realizar el sellado asfaltico de toda la avenida para optimizar la
transitabilidad y alargar la vida util del pavimento flexible de la avenida Jos¢ Maria

Arguedas, distrito de San Jeronimo, provincia de Andahuaylas y region Apurimac.
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CAPITULO V
DISCUSION, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
5.1. Discusion
Seguidamente se presenta la discusion de las variables, pardmetros de evaluacion, el indice

de deterioro superficial y la propuesta de mantenimiento de la via, con el fin de contrastar los
resultados obtenidos con las hipdtesis planteadas en la presente investigacion.

5.1.1. Tipos de fallas y extension

Al realizar la evaluacion de la condicion superficial del pavimento flexible de la

avenida José Maria Arguedas, se pudo determinar que dicha avenida presenta dos

tipos de fallas; la primera del tipo A, que se originan por dafios estructurales y la del

tipo B, que son ocasionados por dafios funcionales. El porcentaje por cada unidad de

muestra se presenta en la tabla 17.
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Tabla 14: Porcentaje de tipos de fallas

TIPOA TIPOB
UNIDAD DE PROGRESIVA PROGRESIVA FALLAS ESTRUCTURALES FALLAS FUNCIONALES
MUESTRA INICIAL FINAL Areadafiada Extensiéon Areadafiada  Extension
(m2) (%) (m2) (%)
01 0+000 0+050 97.47 15.60% 15.19 2.43%
02 0+050 0+100 22.45 3.65% 9.00 1.46%
03 0+100 0+150 45.20 7.35% 20.00 3.25%
04 0+150 0+200 26.50 4.31% 68.50 11.14%
05 0+200 0+250 23.60 3.78% 19.60 3.14%
06 0+250 0+300 54.10 8.66% 105.40 16.86%
07 0+300 0+350 59.10 9.46% 80.00 12.80%
08 0+350 0+400 145.50 23.28% 0.00 0.00%
09 0+400 0+450 124.40 19.90% 46.00 7.36%
10 0+450 0+500 147.30 23.57% 98.02 15.68%
11 0+500 0+550 121.40 19.42% 151.00 24.16%
12 0+550 0+600 69.90 11.27% 117.80 19.00%
13 0+600 0+650 203.90 32.89% 0.00 0.00%
14 0+650 0+700 174.50 28.15% 0.00 0.00%
15 0+700 0+750 48.20 7.77% 16.00 2.58%
16 0+750 0+800 56.60 7.81% 83.00 11.45%
17 0+800 0+850 32.00 4.54% 216.40 30.70%
18 0+850 0+900 176.80 25.62% 246.71 35.76%
19 0+900 0+950 131.20 19.01% 20.40 2.96%
20 0+950 1+000 55.00 8.09% 30.25 4.45%
21 1+000 1+050 53.86 8.10% 74.78 11.25%
22 1+050 1+100 43.40 6.53% 0.00 0.00%
23 1+100 1+150 156.00 23.82% 0.00 0.00%
24 1+150 1+200 67.80 10.35% 0.00 0.00%
25 1+200 1+250 207.50 31.68% 29.79 4.55%
26 1+250 1+300 116.29 18.17% 191.80 29.97%
27 1+300 1+350 143.60 22.44% 0.00 0.00%
28 1+350 1+400 55.50 8.67% 0.00 0.00%
29 1+400 1+450 33.00 4.96% 150.00 22.56%
30 1+450 1+500 9.80 1.47% 220.75 33.20%
31 1+500 1+550 0.00 0.00% 225.50 33.91%
32 1+550 1+600 24.55 3.87% 300.25 47.28%
33 1+600 1+650 101.00 16.29% 210.00 33.87%
34 1+650 1+700 110.00 17.74% 305.00 49.19%
35 1+700 1+750 100.00 14.93% 341.30 50.94%
36 1+750 1+800 44.00 6.57% 410.00 61.19%
37 1+800 1+850 341.90 52.60% 100.00 15.38%
38 1+850 1+900 390.00 60.00% 40.00 6.15%

Fuente: Elaboracion propia
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De la tabla anterior se puede afirmar que la avenida José Maria Arguedas, distrito
de San Jerénimo, provincia de Andahuaylas, region Apurimac, tiene un promedio de

49.17 % de fallas estructurales y un 50.83 % de fallas funcionales.

Evaluacion del pavimento segun el
tipo de falla

B Dafios estruturales - Fallas del tipo A W Dafios funcionales - Fallas del tipo B

Figura 43: Porcentaje de tipos de fallas.

Fuente: Elaboracion propia

La avenida José Maria Arguedas, distrito de San Jerénimo, provincia de
Andahuaylas, region Apurimac, presenta un total de 12 tipos de fallas:

Ahuellamiento, depresiones o hundimientos longitudinales, fisuras longitudinales
por fatiga, fisuras piel de cocodrilo, bacheos y parcheos; correspondientes al tipo A 'y
fisuras de contraccion térmica, fisuras Parabdlicas, ojos de pescado, desplazamiento o
abultamiento, pérdida de la pelicula de ligante, pérdida de agregados,
descascaramiento; relacionados al tipo B.

El porcentaje que representa por cada falla en funcién al total de fallas existentes

en la avenida de estudio, se presenta en la figura 44.
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Porcentaje de fallas del pavimento

M Ahuellamiento

3.66% ~0.13%

M Depresiones o hundimientos longitudinales
® Fisuras longitudinales por fatiga

W Fisuras piel de cocodrilo

m Bacheos y parcheos

H Fisuras de contraccion térmica

B Fisuras Parabdlicas

M Ojos de pescado

1 Desplazamiento o abultamiento

m Pérdida de la pelicula de ligante

m Pérdida de agregados

m Descascaramiento

Figura 44: Porcentaje de fallas del pavimento

Fuente: Elaboracion propia

Al evaluar las 38 unidades de muestra se obtiene que el que el 32.54 % es de
gravedad bajo, el 37.19 % es de gravedad regular y el 30.27 % es de gravedad alto.
Estos datos estan en funcion al total de fallas identificadas en el pavimento flexible de
la avenida en estudio. Los datos descritos anteriormente se muestran con claridad en

la figura 45.

Porcentaje de gravedad del pavimento

M 1Bajo
M 2 Regular

=3 Alto

Figura 45: Porcentaje de gravedad del pavimento

Fuente: Elaboracion propia




5.1.2. indice de deterioro superficial

En el capitulo anterior se obtuvo como
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dato el Indice de deterioro promedio cuya resultado es 3.98, concretandose una calificacion

Regular. Para una mejor comprension del perfil del indice de deterioro de toda la avenida José Maria Arguedas se muestra el detalle en la

figura 46.

Perfil del indice de Deterioro Superficial (Is)

0+000 - 1+900

_7
6 //\
t
£ —o—t /\\\ /\
33—4—0—0—0—/_\/ N——+¢
£ 2
£ 1
S0
3 S PSP é’,,;a @x‘;o“ @0;'9 SFELLLL L AL LL LR LP PP @é’.\ @(go é’,\é}' ()cho Y
'-gqooos"o" ‘*000000“«,»»-»»“9‘»\,«," “ " X

Progresivas

Figura 46: Perfil de Indice de Deterioro Superficial del pavimento

Fuente: Elaboracion propia
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5.1.3. Propuesta de matriz de mantenimiento

Una vez identificadas las fallas del pavimento flexible, analizadas y metradas con

sus respectivos niveles de gravedad se propuso, de acuerdo a lo planteado por el

Ministerio de Transporte y Comunicaciones, una matriz de mantenimiento en el que

se detalla los pasos a seguir para lograr una pavimento flexible que permita la

optimizacion de transitabilidad vehicular en la avenida José Maria Arguedas, distrito

de San Jerénimo, provincia de Andahuaylas, region Apurimac.

Conclusiones

1.

Se determino los parametros de evaluacion, observandose 5 deterioros del tipo A 'y
7 deterioros del tipo B, los mismos que presentan los 3 niveles de gravedad: 1,
bajo; 2, regular y 3, alto. El estado de la avenida Jos¢ Maria Arguedas, distrito de
San Jeronimo, provincia de Andahuaylas, region Apurimac, segin la metodologia
VIZIR es regular o Marginal.

Al realizar la inspeccion visual superficial del pavimento flexible de la avenida
José Maria Arguedas, distrito de San Jer6nimo, provincia de Andahuaylas, region
Apurimac se lleg6 a la conclusion que el indice de deterioro superficial promedio
es de 3.89, siendo de condicion regular y haciéndose necesario plantear estrategias
de mantenimiento de la via.

Se propuso una matriz de mantenimiento, la misma que se encuentra determinado

en funcidn a las distintas fallas identificadas en el estudio.

Recomendaciones

De acuerdo a los resultados obtenidos se sugiere tomar las medidas
correspondientes para hacer proyectos de refaccion a las fallas detectadas y asi
evitar mayores dafos en los pavimentos flexibles y accidentes de transito

irreparables.
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2. En el proceso de inspeccion visual de los daiios, es clave la experiencia del
evaluador de la via, por esta razon serd vital el consultar a profesionales que tenga
conocimiento y experiencia sobre el tema.

3. No solo debe ser suficiente la evaluacion visual de la condicion superficial del
pavimento flexible, es necesario también la revision del expediente técnico de la
obra para tener conocimiento de datos importantes como el tipo de suelo con el que
se cuenta; los espesores de la carpeta asfaltica, la base y sub base; la proyeccion de
obra y otros datos importantes.

4. Es necesario la implementacion de estrategias para el mantenimiento de la Av. José
Maria Arguedas, considerando el presupuesto necesario por parte de las
autoridades locales, con el proposito de brindar un pavimento que otorgue

comodidad y seguridad.
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Anexo 1: Registro fotografico

Fotografia 1: Se aprecia en la imagen la medida de parcheo realizado en el pavimento.

o i

Fotografia 2: Se observa la medida de nivel de gravedad de la depresion longitudinal.
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Fotografia 3:

Se observa el registro en campo de las fallas del pavimento.

Fotografia 4:

Se observa en la imagen la medida de la depresion longitudinal.
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Fotografia 5: Se aprecia en la imagen la medida a considerar en el inventario de fallas.

Fotografia 6: Se observa en la imagen el registro de la falla.



Fotografia 7: Se aprecia en la imagen midiendo la profundidad del ojo de pescado.

Fotoafia 8: Se ilustra en la imagen el registro de campo de la pérdida de agregados.
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Anexo 2 Plano de ubicacion
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Anexo 3 Plano clave del proyecto
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Anexo 4: Hojas de célculo del indice de deterioro superficial y planos de ubicacion de las

fallas por progres

1va.
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
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AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
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<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
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Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 03
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COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
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Ahuellamiento AH Tipo A 1 45.20 7.35 1
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DESCASCARAMIENTO
pr
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UBICACION DE FALLAS POR PROGRESIVAS
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :EAI:IEE:%LDNAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 04/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 04
Punto Inicial 0+150 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 0+200 Ancho de via: 12.30  metros
Area de tramo: 615 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX |Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB |Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 25.00 4.07 1
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 68.50 11.14
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 2 1.50 0.24 2
2 1 3 3
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |Las fisuras de piel de cocodrilo a pesar de tener un drea pequefia tiene influencia en el célculo del If.
UNIDAD DE MUESTRA 04
e sTve Pergrsa sencarsra Fezrse ProcarsTva pergErsve
o150 o+160 o+179 0+180 o+180 r200
10.00 m2 10.50 m2
PL(1) PL (1) 150 m2
R F.FC(Z)
751000 m2
S PL (1) ; ]
8.00 m2 12.00 m2 5.00 m2
AH (1) AH (1) AH (1)
AVENIDA JOSE MARIA ARGUEDAS [
HACIA LA UNAIMA |~ AREA QUE ABARCA LA FALLA UNIDAD DE MEDIDA
N //
10.00 m2
DETERIOROS cooied smmolo | NVELDE DL (2
DT r - DL(2)
<
g (BalD /
7 | ISURASLONGITLDINALES POR FATIGA CODIGO DE LA FALLA *._NIVEL DE GRAVEDAD
FISURAS PEEL DE COCODRILO —
BACHEOS Y PARCHEOS
FISURAS DE CONTRACCION TERMICA FCT (@) REGULAR
[
FISURAS PARABOLICAS \71 R ' SUTIAP Iy FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
| Q)O8DEPESOADO : s ALRSPERUANAS  ESGUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
g DESPLAZAMIENTO O ABULTAMIENTO - EXBLE APLICADO
™ |_pemoion oe L eUcuLA oE UGANTE | @aro mt-t\ 1A v LA IDAD VEHICULAR EN LA AY. JOSE MARIA,
PERDIDA DE AGREGADOS ARGUEDAS DEL DISTRITO DE SAN JERONIMO, PROVINCIA DE ANDAHUAYLAS, REGION APURIMAC - 2018"
DESCASCARAMIENTO

e

UBICACION DE FALLAS POR PROGRESIVAS ‘
——— LUIS BORDALLANTOY J[[or e
PRIV - ANDAATLAS
[Frocresna: 0+150- 0+200 | Feaitie arumtuns
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
w glt‘;:lflil;fll:ﬂig ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 04/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 05
Punto Inicial 0+200 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 0+250 Ancho de via: 12.50  metros
Area de tramo: 625 m2
COD. DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta Be construccion
DL |Depresiones o hundimientos FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Eransversales FCT [Fisuras de contraccion térmica [ ] ‘I
FLF |Fisuras longitudinales Por fatiga FP [Fisuras parabdlicas E"
FPC [Fisuras piel de cocodrilo FB |Fisura de borde - ‘|§ |
B [Bacheos y parcheos 0 |Ojos de pescado 2 /UEJ\ JI b5 “
DM |Desplazamiento o @bultamiento x \\I & |
PL |Pérdida de la pelicula de ligante - N -z\‘ ) ~\
PA |Pérdida de agregados ~ x‘@}) N
D |Descascaramiento T\ ~_ 7"
PU |Pulimento de agregados |« J\\*Q
— j& | -
EX [Exudacién = |
AM |Afloramiento de mortero /f ‘l‘
AA |Afloramiento de agua 5 |
/
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento 5 |‘I
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB |Erosidn de las bermas
S |[Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If Id lra
DE FALLA CcoD. TIPO DE FALLA GRAVEDAD (m2) %) If TRAMO Id TRAMO| CALIF. CORREC. Is
Ahuellamiento AH Tipo A 2 23.60 3.78 2
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 19.60 3.14
0 2 3 3
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |El ahuellamiento tiene 21 mm por ello el Id es de 2.
UNIDAD DE MUESTRA 05
PRuREs PrasacsivA pRzmisvn prcsszsivn progszsivn prugzsvn
04200 4210 04220 v 4240 04250
I 1
‘ 8.00 m2 360mz 2.00 m2
AH (1) AH (1) AH (2)
AVENIDA JOSE MARIA ARGUEDAS ™
HACIALA UNAIMA | AREA QUE ABARCA LA FALLA UNIDAD DE MEDIDA
N\ \ | //’
10.00 m2
DETERIOROS cooieg smeolo | SNELDE DL (2
AHUELLAMIENTO —a ( J
< /1 AN
8 | FIsuRAS LONGITUDINALES FOR FATIGA (a0 / .
B CODIGO DE LA FALLA . NIVEL DE GRAVEDAD
FISURAS PIEL DE COCODRILO .
BACHEOS ¥ PARCHEOS
FISURAS DE CONTRAGGION TERMIGA 1 REoUAR
0 T
FISURAS PARABOLICAS @}g,lll P uKivERsipan  FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
@ | ©UO6DEPESGADO Tk ALXS FERIIMAS | ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
g DESPLAZAMIENTO O ABULTAMIENTO! oM —_— e e AP0,
" [ peRoioA D LA PELIGULA DE LIGANTE Lt ] @nTo LAMETODOLOGIA VIZIR PARA OFTIMIZAR LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR EN LA AV. JOSE MARIA
PERDIDA DE AGREGADOS PA R ARGUEDAS DEL DISTRITO DE SAN JERONIMO, PROVINCIA DE ANDAHUAYLAS, REGION APURIMAC - 2018°
DESCASCARAMIENTO! o | 134
e UBICACION DE FALLAS POR PROGRESIVAS Larne
i LUIS BORDALLANTOY o s UF-05
e - |
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :EAI:IEE:%LDNAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 05/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 06
Punto Inicial 0+250 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 0+300 Ancho de via: 1250  metros
Area de tramo: 625 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B -
AH [Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta Be construccion ~ “\
DL |Depresiones o hundimientos FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion . /\
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica Tt N (&1
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas - |§ |
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB |[Fisura de borde |‘§ |
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado | & I‘
DM |Desplazamiento o @bultamiento ‘ = ‘
PL |Pérdida dela pelicula de ligante A
PA [Pérdida de agregados . \@3 \\"-‘--\_
D [Descascaramiento ‘I\‘ ~_ 7\}
PU [Pulimento de agregados |= [ 3
=} ~
EX |Exudacién 3|
AM |Afloramiento de mortero ) }? |‘I
AA |Afloramiento de agua 5 ‘.‘
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento 5 “'
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma | I\'
EB |Erosion delas bermas Iw' |
S |[Segregacion | ,'
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
DE FALLA Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD (m2) %) If TRAMO Id TraMO| caLIF. CORREC. Is
Ahuellamiento AH Tipo A 2 46.30 7.41 2 2
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 104.40 16.70
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 3 3.00 0.48 3 3 2 4 4
Bacheos y parcheos B Tipo A 3 4.80 0.77 0
Descascaramiento D Tipo B 1 1.00 0.16
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |l ahuellamiento tiene 22 mm por ello el Id es de 2.
UNIDAD DE MUESTRA 06
)é+25t1 ,ﬁ#-zﬁﬁ 0+270 ﬁ+29q- !5+ng C_ﬁ+30ii
: 3
4.80 m2
3.00 m2
= B@ FPC (3
15.00 m2 30,00 m2-- f
— A ) ——— PLO) o
4.40 m2 S
PL(1).
3.00m2
410 m2 A
AH(1)= —
m 470 m2 AH(T) AH ()
AH (2)
1.00m2 =
D1 |:
AVENIDA JOSE MARIA ARGUEDAS [
HACIALA UNAIMA | - AREA QUE ABARCA LA FALLA UNIDAD DE MEDIDA
\\ //
. S
DETERIOROS coood smeoo | NVELDE 1%802'“ 2
AHUELLAMIENTO AH — ( _l
« < ™
4 (UL / .
E FISURAS LONGITUDINALES POR FATIGA CéDlGO DE LA FAL\_A,// \\ NIVEL DE GRAVEDAD
FISURAS PEEL DE COCODRILO -
BACHEOS Y PARGHEOS
FISURAS DE CONTRACCION TERMICA For aREauAR
FISURAS PARABSLICAS [ ' A QIAIPEsiny  FACULTAD DE INGENIERIA Y ARGUITECTURA
| 008 DEPESCADD o ALRSFERUANAS  ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
4 DESPLAZAMIENTO O ABULTAMIENTO . EXBLE APLICADO
™ |_PeRDIOA 0E LA PELIGULA OE UGANTE | wamo ™ vizr A IDAD VEHICULAR EN LA AY. JOSE MARIA
PERDIDA DE AGREGADOS PA ARGUEDAS DEL DISTRITO DE SAN JERONIMO, PROVINCIA DE ANDAHUAYLAS, REGION APURIMAC - 2018"
DESCASCARAMIENTO D ® Eew
o UBICACION DE FALLAS POR PROGRESIVAS
— LUIS BORDA LLANTOY |Hl:rw "
=== 0v280- Gr300 JEEE
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UNIVERSIDAD

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

ALAS PERUANAS

DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR

(44
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 05/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 07 = \\7k
Punto Inicial 0+300 Longitud de tramo: 50 metros p;
Punto final: 0+350 Ancho de via: 1250  metros
Area de tramo: 625 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B / 3
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion | E
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion = §
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica @-Ei\;" E
" PR . " T (98} '
FLF F!suras I?ngltudlnales'ﬂor fatiga FP F{suras parabdlicas \\ &
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB |Fisura de borde
B |Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante |
PA |Pérdida de agregados ]
3
D |Descascaramiento /g |
PU [Pulimento de agregados B
EX [Exudacion —] r: |
AM [Afloramiento de mortero .‘I = .'
/
AA |Afloramiento de agua [
/
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento [
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma |
EB [Erosion delas bermas ‘I‘ |
s |Segregacion i
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 20.00 3.20 1
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 3 27.10 4.34 3
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 2 12.00 1.92 3 2 2 4 4
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 80.00 12.80
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra se observa las fisuras piel de cocodrilo.
UNIDAD DE MUESTRA 07
PRaResTvA PRaGACSIVA sragRESIVA RagRESivA
o+a0g 0+310 o320 .@*33@
| | i i
15.00m2-
12.00 m2
FPC(2) PL{)
|
i
i
|
|
% 00 ma 3
v F Il 11.00 m2
3K 4.20 m2 1.80 m2 AH (1)
AH (1) AH (1)
AVENIDA JOSE MARIA ARGUEDAS .
HACIA LA UNAJMA | AREA QUE ABARCA LA FALLA UNIDAD DE MEDIDA
\ 7
\ /
AN f /S
\ i
N v
10.00 m2
DETERIOROS cooicq sMBOLO | SvELDR DL (2
AHUELLAMIENTO AH — ( . )
< | DEPRESIONES O HUNDIMIENTOS LONGITUDINALES ydl ™
4 (1) BAJD 4 \
z FISURAS LONGITUDINALES POR FATIGA CODIGO DE LA FALLA// . NIVEL DE GRAVEDAD
FISURAS PEL DE COCODRILO
BACHEOS Y PARCHEOS
FISURAS DE CONTRACCION TERMICA BYREGULAR
L |
FISURAS PARABOLICAS Lo Ll ' @@gw‘n.m.mu‘ FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
o | OYOSDEPESCADD X ALAS PERUANAS  EoCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
E DESPLAZAMIENTO O ABULTAMIENTO !
. L oe PAVIMENTO FLEXIBLE APLICANDO
PERDIDA DE LA PELICULA DE LIGANTE - @ao LAMETODOLOGIA VIZIR PARA OPTIMIZAR LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR EN LA AV. JOSE MARIA
PERDIDA D AGREGADOS 2 ARGUEDAS DEL DISTRITO DE SAN JERONIMO, PROVINGIA DE ANDAHUAYLAS, REGIGN APURIMAG - 2018°
DESCASCARAMIENTO [ H
Lavina

PL;

"m:.

UBICACION DE FALLAS POR PROGRESIVAS
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

w :EAI:IEE:%LDNAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
DETERMINACION DEL INDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR

(44
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 05/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 08
Punto Inicial 0+350 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 0+400 Ancho de via: 1250  metros
Area de tramo: 625 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento ]
PL |Pérdida dela pelicula de ligante [
PA |Pérdida de agregados ‘g
D |Descascaramiento /g
PU [Pulimento de agregados Iz
EX [Exudacion — ?
AM |Afloramiento de mortero ‘l‘ = J'
|
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma “‘ ‘l‘
EB |Erosion delas bermas I‘I |
S |[Segregacion |
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
DE FALLA Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD (m2) %) If TRAMO Id TraMO| caLIF. CORREC. Is
Ahuellamiento AH Tipo A 1 106.00 16.96 2
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 2 39.50 6.32 2
2 2 3 3
CALIFICACION Regular

OBSERVACION: |En esta unidad de muestra se observa las fisuras piel de cocodrilo en mayores extensiones.

UNIDAD DE MUESTRA 08

FRnGRESTVA PROERES VA menGRCSTVA PRTGRESTvA sRnGRESIVA

o+350 0+360 04370 0+380 0+390 0+400
15.00 m: 15.00 m:
AH (1) AH (1)
15.00 m2 15.00 m2 12,00 m2 12.00 m2 1%:1‘0(1..‘.
AH (1) AH (1) AH (1) AH (1)
AVENIDA JOSE MARIA ARGUEDAS .
HACIA LA UNAJMA ’ AREA QUE ABARCA LA FALLA UNIDAD DE MEDIDA
\\\ //
N v/
NIVEL GE 1 0'00 mz
DETERIOROS cODIG  SIMBOLO GRAVEDAD DL (2)
AHUELLAMIENTO —_— _—
- /| N
2 | FisuRAS LONGITUDINALES POR FATIGA s / N
5 = CODIGO DE LA FALLA " NIVEL DE GRAVEDAD
FISURAS PIEL DE COCODRILO
BACHEOS Y PARCHEOS
FISURAS DE GONTRAGCION TERMICA ()REGULAR = -
FISURAS PARABOLICAS 1"*1“?\“""““‘“" FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
©40S DE PESCADO b ALASPERUANAS  ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

L
= TEMA PLANTEAMIENTO DE ESTRATEGIAS DE MANTENIMIENTO DEL PAVIMENTO FLEXIBLE APLICANDO
2)ALTO LA METODOLOGIA VIZIR PARA OPTIMIZAR LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR EN LA AV. JOSE MARIA
ARGUEDAS DEL DISTRITO DE SAN JERONIMO, PROVINGIA DE ANDAHUAYLAS, REGION APURIMAG - 2018°

DESPLAZAMEENTO O ABULTAMIENTO

TROB

PERDIDA DE LA PELIGULA DE LIGANTE
PERDIDA DE AGREGADOS
DESCASCARAMIENTO

e UBIGACION DE FALLAS POR PROGRESIVAS et
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(44

UNIVERSIDAD

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

ALAS PERUANAS

DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR

Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 06/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 09 C
Punto Inicial 0+400 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 0+450 Ancho de via: 1250  metros
Area de tramo: 625 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 2 92.40 14.78 3
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 2 11.00 1.76 2
Bacheos y parcheos B Tipo A 3 21.00 3.36 2 3 5 0 5
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 46.00 7.36
CALIFICACION Deficient
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra se observa las fisuras piel de cocodrilo en mayores extensiones.
UNIDAD DE MUESTRA 09
PRoGRESTVA PRGRES VA PROGRESTVA PRORESIVA PROCRES VA PrasRESIVA
0+400 0+410 o+420 04430 0+440 0+450
|
i
i
i
20.00 m; 20.00 m2
AH (2) AH (2)
10.00 m2
14,00 m2 AR 14,00 m2 8.40 m2
AH(1) AH (1) AH() ——
i
i
!
AVENIDA JOSE MARIA ARGUEDAS
HACIA LA UNAJMA AREA QUE ABARCA LA FALLA UNIDAD DE MEDIDA
S 10.00 m2
DETERIOROS cooicd smmolo | MVELDE DL (2
_—_— = DL(2)
« | DEPRESIONES O HUNDIMIENTOS LONGITUDINALES A ™
(1) 8AJ0 / N
£ T FIsURAS LONGITUDINALES POR FATIGA CODIGO DE LA FALLA " NIVEL DE GRAVEDAD
FISURAS PEEL DE COCODRILO e
BACHEOS Y PARCHEOS
:;J‘:.:swmums — - Crr PR
= umivensipap  FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
n | D408 0RFERCALG ¢ ﬁg‘w“’-‘"‘“““ ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
E DESPLAZAMEENTO O ABULTAMIENTO
o L E £ APLICANDO
PERDIDA DE LA PELICULA DE LIGANTE | @aTo LA METODOLOGIA VIZIR PARA OPTIMIZAR L TRANSITASILIDAD VEHIGULAR EN LA AV. JOSE MWARIA
PERDIDA DE AGREGADOS ARGUEDAS DEL DISTRITO DE SAN JERONIMO, PROVINGIA DE ANDAHUAYLAS, REGION APURIMAC - 2018
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UBICACION DE FALLAS POR PROGRESIVAS
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
UNIVERSIDAD ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
ALAS PERUANAS

<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 06/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 10 ‘ ‘J-‘" ™
Punto Inicial 0+450 Longitud de tramo: 50 metros 1=/ J I‘I
Punto final: 0+500 Ancho de via: 1250  metros
Area de tramo: 625 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion /1
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
DE FALLA Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD (m2) %) If TRAMO Id TraMO| caLIF. CORREC. Is
Ahuellamiento AH Tipo A 2 80.00 12.80 3
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 2 33.00 5.28 2
Bacheos y parcheos B Tipo A 2 25.30 4.05 2 3 5 0 5
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 97.10 15.54
Ojos de pescado (o] Tipo B 1 0.92 0.15
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 2 9.00 144 2
CALIFICACION Deficient

OBSERVACION: |En Ia presente unidad de muestra observamos derioros del tipo B, que sin sin embargo no afecta al calculo del indice de Deterioro Superficial.

UNIDAD DE MUESTRA 10
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D)
]
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“PL(1)
: - . GIBA CON
REsALIL
2.50 m2
B(1)
AVENIDA JOSE MARIA ARGUEDAS .
HACIA LA UNAJMA | AREA QUE ABARCA LA FALLA UNIDAD DE MEDIDA
. /
N /
N /
N |/
— e
10.00 m2
DETERIOROS conied smmoo | NVELOE DL (2
AHUELLAMEENTO AH - ( l
«< | DEPRESIONES O HUNDIMIENTOS LONGITUDINALES oL A ™
£ | Fisuras LONGITUDINALES POR FATIGA AF oA s ~
g CODIGO DE LAFALLA *._ NIVEL DE GRAVEDAD
FISURAS PEL DE COCODRILO FPC
BACHEOS Y PARCHEOS [
FISURAS DE GCONTRAGGION TERMICA FCT (2)REGULAR
I |
FISURAS PARABOLICAS Ll A SUURP S meeae FAGULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITEGTURA
o | OJ08DEPESCADO ° ¥ ALRS PERUANAS  ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

w UNIVERSIDAD ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
(A ALAS PERUANAS DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 07/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 11 ¥ /‘-" |
Punto Inicial 0+500 Longitud de tramo: 50 metros " -~
Punto final: 0+550 Ancho de via: 1250  metros
Area de tramo: 625 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B |l
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion ‘,‘g‘.‘
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B |Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua — .
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento \\*’w
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma =
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENDOE":TLTSON cop.| TIPODEFALLA | GRAVEDAD ARE:“TZ?TAL DEN;')JAD [ :\fM ol ® TRLL o ulur:F CORREC.[ Is
Ahuellamiento AH Tipo A 1 69.00 11.04 2
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 2 6.40 1.02 2
Bacheos y parcheos B Tipo A 3 32.00 5.12 2 3 5 0 5
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 151.00 24.16
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 3 14.00 2.24 3
CALIFICACION Deficient
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra se vizualiza la pérdida de la pelicula de ligante en un 24.16 % de area total del tramo.
UNIDAD DE MUESTRA 11
[ remazsre ersasrun FrcsRzsim precezsva recgasn
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| | | |
| i | |
i ! e e
DL (3) tated

30.00m2°
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| 428 B(2)
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| FPC (2)
AVENIDA JOSE MARIA ARGUEDAS [~
HACIA LA UNAIMA | AREA QUE ABARCA LA FALLA UNIDAD DE MEDIDA
N v
N /
N L/
10.00 m2
DETERIOROS CODIGY SIMBOLG | goanap DL (2)

AHUELLAMIENTO a4 .

< A
8o N
£ FOR FATIGA CODIGO DE LAFALLA " NIVEL DE GRAVEDAD

FISURAS PIEL DE COCODRILO N

BACHEOS ¥ PARCHEOS

FISURAS DE GONTRAGCION TERMIGA 2)REGULAR : :

FISURAS PARABOLICAS "?!r“l Punvzasions FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
|08 D PESCADD c ALRSPERUANAS  ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
2 DESPLAZAMIENTO O ABULTAMIENTO -
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(44

UNIVERSIDAD
ALAS PERUANAS

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR

Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 07/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 12
Punto Inicial 0+550 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 0+600 Ancho de via: 1240  metros
Area de tramo: 620 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |[Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 2 46.30 7.47 2
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 3 12.80 2.06 3
Bacheos y parcheos B Tipo A 3 9.00 1.45 3 2 4 0 4
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 110.00 17.74
Fisuras longitudinales @or fatiga FLF Tipo A 2 1.80 0.29 2
Descascaramiento D Tipo B 2 7.80 1.26
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra se vizualiza la pérdida de la pelicula de ligante en un 17.74 % de rea total del tramo.
UNIDAD DE MUESTRA 12
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N
. 10.00 m2
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o ~ (1)BAlOD / "
€| msumas OR FATIGA L CODIGO DE LAFALLA “. NIVEL DE GRAVEDAD
FISURAS PIEL DE GOGODRILO FrC
BACHEOS Y PARCHEOS B
FISURAS DE CONTRACGION TERMICA FoT ) REGULAR
FISURAS PARABOLICAS lid T $*“"P|"'""mm FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
o | 940S DEPESCADO ° s IALAS PERUANAS  ESO|E| A PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
E oes EATO © ASULTAMIENTO o b oE DE DEL PAVIMENTO FLEXIBLE APLICANDO
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
UNIVERSIDAD ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
ALAS PERUANAS

(44

DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 08/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 13
Punto Inicial 0+600 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 0+650 Ancho de via: 1240  metros
Area de tramo: 620 m2

COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B

AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion

DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion

DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica

FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas

FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde

B |Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado

DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion

FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra

DE FALLA Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD (m2) %) If TRAMO Id TraMO| caLIF. CORREC. Is
Ahuellamiento AH Tipo A 3 52.00 8.39 3
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 3 35.50 5.73 3
Bacheos y parcheos B Tipo A 3 78.40 12.65 3 3 5 1 6
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 2 38.00 6.13 2

CALIFICACION Deficient

OBSERVACION: |En esta unidad de muestra se vizualiza bacheos y parcheos en un 12.65 % de area total del tramo.

UNIDAD DE MUESTRA 13
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UNIVERSIDAD
ALAS PERUANAS

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR

ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS

Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jeronimo  Fecha: 08/09/2018.
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 14
Punto Inicial 0+650 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 0+700 Ancho de via: 1240  metros
Area de tramo: 620 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion

DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. Is
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF.
Ahuellamiento AH Tipo A 2 51.00 8.23 2
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 2 13.00 2.10 3
Bacheos y parcheos B Tipo A 3 50.50 8.15 3 3 5 0 5
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 3 60.00 9.68 3
CALIFICACION Deficient
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra el drea de bache es el 8.15%, por |o tanto no existe variacién el correccién de la calificacion.
UNIDAD DE MUESTRA 14
FRmRESIVA ProRzS A FRIRCS VA Progrz s FRuRESTVA PRz v
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BTy
e " y? teteted
12.00 m2 25,00 m2 30,00 m2 e e 18 00 ma
DL (2) 2 AH ( S DL (2) R S DL (3)
i R % % %
i050m2 6.00 m2 10.00 m2 10.00 m2
B(3) AH (1) AH (1) AH (1)
AVENIDA JOSE MARIA ARGUEDAS [~
HACIALAUNAIMA | AREA QUE ABARCA LA FALLA UNIDAD DE MEDIDA
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FISURAS PEEL DE COCODRILO FPC e
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FISURAS DE CONTRACCION TERMICA FCT == (ZREGULAR = ‘
FISURAS PARABOLICAS Ll FRE ”‘E‘“"lll P‘"'"“m" FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
w | OIS DEPESSADO ° 100 o ALRSPERDANAS  ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
© | DESPLAZAMENTO 0 ABULTAMIENTO oM @ﬂﬁﬁ - ‘ AVMENTO FLEXBLE APLICANDO
F - TEMA: T NT
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :EAI:IEE:%LDNAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 10/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 15 -
Punto Inicial 0+700 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 0+750 Ancho de via: 1240  metros
Area de tramo: 620 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |[Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 15.00 2.42 1
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 3 24.30 3.92 3
Bacheos y parcheos B Tipo A 1 8.90 1.44 3 1 4 0 4
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 16.00 2.58
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |El mayor porcentaje con respecto al deterioro superficial en este tramo son las fisuras de piel de cocodrilo.
UNIDAD DE MUESTRA 15
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) {1)BAJD 4 '\
z FISURAS LONGITUDINALES POR FATIGA CODIGO DE LA FALLA// . NIVEL DE GRAVEDAD
FISURAS PEL DE COCODRILO
BACHEOS Y PARCHEOS
FISURAS DE CONTRACCION TERMICA = = BYREGULAR
T T
FISURAS PARABOLICAS N S ‘ S4UR P‘n-m.mu‘ FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :EAI:IEE:%LDNAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 10/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 16 | I;"
Punto Inicial 0+750 Longitud de tramo: 50 metros |
Punto final: 0+800 Ancho de via: 14.50  metros [
Area de tramo: 725 m2 - ||
e [
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B \\\ / \
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion \\ \
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion & §4>
DT [Depresiones o hundimientos Bransversales FCT [Fisuras de contraccidén térmica 2 ”’4:%@
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas E ‘94%
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde H| Ly
w
B |Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado g
DM [Desplazamiento o @bultamiento _h"l
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D |Descascaramiento )
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |[Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
DE FALLA Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD (m2) %) If TRAMO Id TraMO| caLIF. CORREC. Is
Ahuellamiento AH Tipo A 1 24.60 3.39 1
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 1 32.00 4.41 1
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 83.00 11.45
£ g £ 0 1|3 3
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra también se observa un buen porcentaje correspondiente a la pérdida de la pelicula de ligante.
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :EAI:IEE:%LDNAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 10/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 17
Punto Inicial 0+800 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 0+850 Ancho de via: 1410  metros
Area de tramo: 705 m2
/
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B I
/
AH [Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta Be construccion | “-\
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion 8 4
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica Ef iy,
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas ; ‘?@5‘4%
=
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB |[Fisura de borde “‘| D)
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado §
DM |Desplazamiento o @bultamiento __5‘
PL |Pérdida dela pelicula de ligante L
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |[Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 6.00 0.85 1
Fisuras longitudinales Bor fatiga FLF Tipo A 1 3.00 0.43 1
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 202.60 28.74 2 2 3 3
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 2 12.50 1.77 2
Pérdida de agregados PA Tipo B 3 13.80 1.96
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 2 10.50 1.49 2
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |El mayor porcentaje con respecto al deterioro superficial en este tramo corresponde a la pérdida de la pelicula de ligante.
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
w UNIVERSIDAD ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
ALAS PERUANAS

(44

DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 11/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 18 [/
Punto Inicial 0+850 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 0+900 Ancho de via: 13.80  metros
Area de tramo: 690 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion E,ﬁ_
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccién térmica By,
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas §| & PN
FPC [Fisuras piel de cocodrilo Fisura de borde = vy
B [Bacheos y parcheos Ojos de pescado én
&

FB
o
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua

DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB [Escalonamiento entre Balzada y berma /
EB [Erosion delas bermas
S |[Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 3 111.80 16.20 4
Desplazamiento o @bultamiento DM Tipo B 3 196.71 28.51
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 2 50.00 7.25 4 3 6 6
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 3 65.00 9.42 3
CALIFICACION Deficient
OBSERVACION: |Los desplazamientos o abultamiento en esta zona estan presentes en un alto porcentaje del tramo.
UNIDAD DE MUESTRA 18
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :EAI:IEEI;%H:IAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 11/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 19
Punto Inicial 0+900 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 0+950 Ancho de via: 13.80  metros
Area de tramo: 690 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B |Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |[Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 2 44.80 6.49 2
Desplazamiento o @bultamiento DM Tipo B 2 20.40 2.96
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 3 52.40 7.59 3 3 2 4 4
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 2 34.00 4.93 2
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |Las depresiones o hundimientos longitudinales estan presentes en un alto porcentaje del tramo.
UNIDAD DE MUESTRA 18
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :EAI:IEE:%LDNAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 11/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 20
Punto Inicial 0+950 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 1+000 Ancho de via: 13.60  metros
Area de tramo: 680 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |[Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
DE FALLA Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD (m2) %) If TRAMO Id TraMO| caLIF. CORREC. Is
Ahuellamiento AH Tipo A 1 48.00 7.06 1
Fisuras longitudinales @or fatiga FLF Tipo A 1 7.00 1.03 1
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 30.00 4.41 1 1 3 3
Descascaramiento D Tipo B 1 0.25 0.04
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra se evidencia la presencia de ahuellamiento pero en un nivel de gravedad 1.
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
, w :EAI:IEEI;%H:IAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 11/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 21
Punto Inicial 1+000 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 1+050 Ancho de via: 13.30  metros
Area de tramo: 665 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B |Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |[Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 31.00 4.66 1
Bacheos y parcheos B Tipo A 2 2.86 0.43 0
Fisuras parabdlicas FP Tipo B 1 1.00 0.15
0 2 3 3
QOjos de pescado o] Tipo B 1 0.28 0.04
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 2 20.00 3.01 2
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 2 73.50 11.05
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |Esta unidad de muestra presenta un mayor porcentaje de pérdida de la pelicula de ligante.
UNIDAD DE MUESTRA 21
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UNIVERSIDAD
ALAS PERUANAS

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR

Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 11/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 22
Punto Inicial 1+050 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 1+100 Ancho de via: 13.30  metros
Area de tramo: 665 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B |Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 43.40 6.53 1
0 1 3 3
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |En este tramo solo se puede observar un tipo de falla y en un nivel de deterioro 1 .
UNIDAD DE MUESTRA 22
panaarsra senarsva Penggrsive PRSIV Prcarsiva rercsve
14050 14080 14070 +080 14090 4+100
840mz2———
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i i
AVENIDA JOSE MARIA ARGUEDAS
HACIA LA UNAIMA | AREA QUE ABARCA LA FALLA UNIDAD DE MEDIDA
Ny
10.00 m2
DETERIOROS cooieq  SMBOLO GRAVEDAD DL (2)
AHUELLAMIENTQ -
A r
L ES A N
2 (1)BAD Ve \
R | FISURASLONGITUDIALES POR FATIGA CODIGO DE LA FALLA "\ NIVEL DE GRAVEDAD
FISURAS PIEL DE COCODRILO
BACHEOS Y PARCHEOS
FISURAS DE CONTRACCION TERMICA ()REGULAR X .
FISURAS PARABOLICAS “4UA Psnvaasisas FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
o | QJO8DEPEBGADD g 4 ALAS FEROARAS | ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
© | DESPLAZAMIENTO O ABULTAMIENTO oM
£ L . PL EXIBLE APLICANDO
" [ PERDIDA DE LA PELIGULA DE LIGANTE it | @ao T A ETODOLOGI VIZR PARA OB TMIZAT LA TRANSITABILIOAD VEHIGULAR £ LA Y. 1061 MaRIA
PERDIDA DE AGREGADOS PA 5 ARGUEDAS DEL DISTRITO DE SAN JERONIMG, PROVINGIA DE ANDAHUAYLAS, REGION APURIMAC - 2018~
DESCASCARAMIENTO D ] "

""’”‘ UBIGACION DE FALLAS POR PROGRESIVAS | it
o LUIS BORDA LLANTOY [[[omr  smvsmmonmo UF-22
e 4050~ 19100 7| neioe_arumiiac
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :r;:;g;ﬁ;&:g ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 11/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 23 e
Punto Inicial 1+100 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 1+150 Ancho de via: 13.10  metros
Area de tramo: 655 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 42.00 6.41 1
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 2 105.00 16.03 3
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 2 9.00 1.37 2 2
2 3 5 5
CALIFICACION Deficient
OBSERVACION: |Las depresiones en esta unidad de muestra estan presente en un 16.03 % de este tramo.
UNIDAD DE MUESTRA 23
PRomESVA PreEsva PRccREStvA PRaGACSIvA PROGRES VA
A4+100 4120 14139 A+140 150
| |
| i
| i
I 1
I 1
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| | A 2 % % - 2 2
1o i o
P -
i 1
| |
| i
| | %
L ! .00 m2 ¢ 730,00 m2 !
[ 15.00 m2 | 15.00 m2 12.00 m2 DL (2) DL (2) |
I AH (1) ! AH (1) AH (1) 852 {00 X |
|
| |
| |
I 1
| |
: |
AVENIDA JOSE MARIA ARGUEDAS ¥
HAGIA LA UNAJMA AREA QUE ABARCA LA FALLA UNIDAD DE MEDIDA
AN /
N |/
\ V
10.00 m2
DETERIOROS coDIGo sMeolo  SretPe DL (2
AHUELLAMIENTO AH — ( ‘ )
; ; = [ ¥ AN
F | FISURASLONGITUDPALES POR PATIGA CODIGO DE LA FALLA " NIVEL DE GRAVEDAD
FISURAS PIEL DE COCODRILO
BACHEOS Y PARCHEOS
FISURAS DE CONTRAGCION TERMICA
FISURAS PARABOLICAS.
'ﬁ“” wrivERsipap  FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
o | OUOSDEPESCAND um|m PERUAMAS  ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
© | DESPLAZAMIENTO © ABULTAMIENTO
F TEMA DE ESTRAT! DEL PAVIMENTO FLEX|BLE APLICANDD
PERDIOA DE LA PELICULA DE LIGANTE LA METODOLOGIA VIZIR PARA OPTIMIZAR LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR EN LA AV. JOSE MARIA
PERDIDA DE AGREGADOS ARGUEDAS DEL DISTRITO DE SAN JERONIMO, PROVINGIA DE ANDAHUAYLAS, REGION APURIMAG - 2018”
DESCASCARAMIENTO
Pube UBICACION DE FALLAS POR PROGRESIVAS ‘ L
oS LUIS BORDA LLANTOY [ [om s mncnms UF-23
PraGREa: T+100- 1150 ] |ren:_seurhuc
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :EAI:IEE:%LDNAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 11/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 24 4 T
Punto Inicial 1+150 Longitud de tramo: 50 metros é"
Punto final: 1+200 Ancho de via: 13.10  metros F
Area de tramo: 655 m2 <
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |[Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 34.80 5.31 1
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 2 24.00 3.66 2
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 2 9.00 1.37 2
2 2 3 3
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |Las depresiones en esta unidad de muestra estan presente en un 3.66 % de este tramo.
UNIDAD DE MUESTRA 24
f+160 f+170 +180 o+190 f+200
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\\\ ///
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< VAN
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= CODIGO DE LA FALLA / “._ NIVEL DE GRAVEDAD
FISURAS PIEL DE COGODRILO
BACHEOS Y PARCHEOS
FISURAS DE CONTRACCION TERMICA FCT ) REGULAR
FIEURAS PARASCLICAS s ‘ ,@pw|munmu' FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
o | 0J08DEPESCADO ° 5 IALRS PERURNAS  ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
© | DESPLAZAMIENTO 0 ASULTAMIENTO oM —— ! - - .
7 |_PERDIA DELA PELIGULA DE IGANTE Li @) ALTO LA METODOLOGIA VIZIR PARA OPTIMIZAR LA b
PERDIDA DE AGREGADOS PA E: ARGUEDAS DEL DISTRITO DE SAN JERONIMO, PROVINCIA DE ANDAHUAYLAS, REGION APURIMAC - 2018*
DESCASCARAMIENTO | D "
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UNIVERSIDAD
ALAS PERUANAS

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR

Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 11/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 25 ]
Punto Inicial 1+200 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 14250 Ancho de via: 13.10  metros
Area de tramo: 655 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B |Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S [Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 68.00 10.38 2
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 3 131.00 20.00 4
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 2 8.50 1.30 2 2 4 5 5
QOjos de pescado o] Tipo B 1 0.79 0.12
Desplazamiento o @bultamiento DM Tipo B 2 29.00 4.43
CALIFICACION Deficient
OBSERVACION: |Las depresiones en esta unidad de muestra es lo més predominante en este tramo.
TGS CEe
UNIDAD DE MUESTRA 25 'i*z"q 250
FRUGRESVA FROGRES WA FRIGRESIVA FROGRESIVA a
A+200 fe210 4220 ‘fl}zw
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DETERIOROS copicd simMeolo | NVELDE
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H
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£ | FISURAS LONGITUDINALES POR FATIGA ﬁyml“w“mn FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
FISURAS PIEL DE COCODRILO 4 ALASPERURNAS  ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
BACHEOS Y PARCHEOS i .
AREA QUE ABARCA LA FALLA UNIDAD DE MEDIDA TEMA PLAN DE EXIBLE APLICANDO
FISURAS DE CONTRACGION TERMICA N / LA METODOLOGIA VIZIR PARA OPTIMIZAR LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR EN LA AV. JOSE MARIA
FISURAS PARABOLICAS AN v OISTRITO DE P IDAHUAYLAS, REGION APURIMAG - 201"
Y .
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ALAS PERUANAS

IDAD

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR

Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 12/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 26 [ ]
Punto Inicial 1+250 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 1+300 Ancho de via: 12.80  metros
Area de tramo: 640 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 2 24.75 3.87 2
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 3 77.90 12.17 4
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 2 11.40 1.78 2 2 4 6 6
Bacheos y parcheos B Tipo A 1 2.24 0.35 0
Desplazamiento o @bultamiento DM Tipo B 3 152.20 23.78
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 2 39.60 6.19
CALIFICACION Deficient
OBSERVACION: |Las depresiones en este tramo son muy pronunciados y ocupan un gran area del tramo.
UNIDAD DE MUESTRA 26
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FISURAS PIEL DE COCODRILO e ALRSPERUANAS  ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
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\ 7 FISURAS DE CONTRACCION TERMIGA @ REcUAR LA METODOLOGIA VIZIR PARA OPTIMIZAR LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR EN LA AV. JOSE MARIA
R | [ // FISURAS PARABOLICAS ARGUEDAS DEL DISTRITO DE SAN JERONIMO, PROVINGIA DE ANDAHUAYLAS, REGION APURIMAC - 2018"
N\ i
10.00 m2 . | Cu0S DEPESCADO
DL (2) £ | DESPLAZAMIENTO O ABULTAMIENTO. UBICACION DE FALLAS POR PROGRESIVAS ‘ S
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DESGASCARAMIENTO
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n

FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga
FPC |Fisuras piel de cocodrilo
B [Bacheos y parcheos

FP |Fisuras parabdlicas

FB [Fisura de borde

O |Ojos de pescado

DM |Desplazamiento o @bultamiento

PL |Pérdida dela pelicula de ligante

PA |Pérdida de agregados

D [Descascaramiento

PU |Pulimento de agregados

EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua

DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
Escalonamiento entre alzada y berma
EB [Erosion delas bermas

S |Segregacion

w UNIVERSIDAD ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
(A ALAS PERUANAS DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 13/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 27 \‘QI"

Punto Inicial 1+300 Longitud de tramo: 50 metros |§|‘
Punto final: 14350 Ancho de via: 12.80  metros E\

Area de tramo: 640 m2 "_;:"

COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B

AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion

DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion

DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica

FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. Is
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF.
Ahuellamiento AH Tipo A 2 113.00 17.66 3
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 2 8.10 1.27 2
Fisuras piel de cocodrilo FPC Tipo A 2 22.50 3.52 2
2 3 5 5
CALIFICACION Deficient
OBSERVACION: |El ahuellamiento en este tramo es considerable, ocupa el 17.66 % del 4rea total del tramo.
UNIDAD DE MUESTRA 27
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PERDIDA DE AGREGADOS R ARGUEDAS DEL DISTRITO DE SAN JERONIMO, PROVINGIA DE ANDAHUAYLAS, REGION APURIMAG - 2018°
DESCASCARAMIENTO o [Eiiiiie
P UBICACION DE FALLAS POR PROGRESIVAS ‘ Lt

UF-27

LUIS BORDA LLANTOY DIST - SAN JEROMMO.

“ﬁz

| [Procresta:

PO : A
14300 - 1+380 REGON; APURINAG




129

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :EAI:IEE:%JIA%IAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 13/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 28 XN T
Punto Inicial 1+350 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 1+400 Ancho de via: 12.80  metros
Area de tramo: 640 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 55.50 8.67 1
0 1 3 3
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |Este unidad de muestra solamente presenta un tipo de deterioro y en un nivel minimo.
UNIDAD DE MUESTRA 28
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :EAI:IEEI;%H:IAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 13/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 29 ——
Punto Inicial 1+400 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 1+450 Ancho de via: 13.30  metros
Area de tramo: 665 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 33.00 4.96 1
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 150.00 22.56
0 1 3 3
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |El drea que ocupa el deterioro denominado Pérdida de la Pelicula de ligante en considerable.
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
UNIVERSIDAD ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
ALAS PERUANAS

<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 13/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 30 e T
Punto Inicial 1+450 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 1+500 Ancho de via: 13.30  metros
Area de tramo: 665 m2

COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B

AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion

DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion

DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica

FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas

FPC |Fisuras piel de cocodrilo Fisura de borde

B |Bacheos y parcheos Ojos de pescado

FB
(o]
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion

FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
DE FALLA Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD (m2) %) If TRAMO Id TraMO| caLIF. CORREC. Is
Ahuellamiento AH Tipo A 1 9.80 1.47 1
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 220.50 33.16
Descascaramiento D Tipo B 1 0.25 0.04
£ 0 1] 3 3
CALIFICACION Regular

OBSERVACION: |l ahuellamiento a pesar de ser minimo, es un factor importante para el calculo de indice de Deterioro del Pavimento.
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

1+500 1+510

14520 14530

, w UNIVERSIDAD ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
<L ALAS PERUANAS DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 13/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 31
Punto Inicial 1+500 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 14550 Ancho de via: 13.30  metros
Area de tramo: 665 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
DE FALLA Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD (m2) %) If TRAMO Id TraMO| caLIF. CORREC. Is
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 1 224.50 33.76
Descascaramiento D Tipo B 1 1.00 0.15
0 0 1 1
CALIFICACION Bueno
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra el deterioro mas predominante es |a pérdida de la pelicula de ligante.
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UNIVERSIDAD
ALAS PERUANAS

(44

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR

Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 14/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 32 RE
Punto Inicial 1+550 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 1+600 Ancho de via: 12.70  metros
Area de tramo: 635 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 20.40 3.21 1
Bacheos y parcheos B Tipo A 3 4.15 0.65 0
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 2 300.00 47.24 0 1 3 3
Pérdida de agregados PA Tipo B 1 0.25 0.04
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra el deterioro mas predominante es |a pérdida de la pelicula de ligante.
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FACULTAD DE

INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :r;:;g;ﬁ;’:&g ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 17/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 33 ‘\\@9‘\\\
Punto Inicial 1+600 Longitud de tramo: 50 metros \ I\
Punto final: 1+650 Ancho de via: 1240  metros \//\
Area de tramo: 620 m2 ‘\ \
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B W
AH [Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta Be construccion \\\\ -
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion \\\
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica \
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde -
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado — /
DM |Desplazamiento o @bultamiento — T
PL |Pérdida dela pelicula de ligante —
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |[Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 2 101.00 16.29 3
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 2 90.00 14.52
Pérdida de agregados PA Tipo B 3 120.00 19.35
0 3 4 4
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra el deterioro mas predominante es |a pérdida de agregados.
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

, w :r;:;g;ﬁ;’:&g ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 17/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 34 \:\\\J \\
\
Punto Inicial 1+650 Longitud de tramo: 50 metros \ \‘\\\
Punto final: 1+700 Ancho de via: 1240  metros \ ]
Area de tramo: 620 m2 \ﬂ( "‘\
) Qi
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B \ 5 o
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica \
FLF |Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas \ \\
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde A \\\
B _|Bacheos y parcheos 0 |Ojos de pescado ".\\ 69\‘\\\
DM |Desplazamiento o @bultamiento \\\.\\‘ \ \
PL |Pérdida dela pelicula de ligante \\ \ \
PA |Pérdida de agregados \\\/A\ \
D |Descascaramiento WA Y \
PU |Pulimento de agregados \\ \ \
i @)
EX |Exudacion \ Y
AM (Afloramiento de mortero \.\ \ \
AA |Afloramiento de agua \\\/ \ \
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento \ \ \\
ECB [Escalonamiento entre Balzada y berma \\ @\ \
EB |Erosion delas bermas \ //J \ \_,,
s |Segregacion s s SO |
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
DE FALLA Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD (m2) %) If TRAMO Id TraMO| caLIF. CORREC. Is
Ahuellamiento AH Tipo A 2 110.00 17.74 3
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 2 154.00 24.84
Pérdida de agregados PA Tipo B 3 150.00 24.19 0 3 4 4
QOjos de pescado o] Tipo B 1 1.50 0.24
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |El ahuellamiento de gravedad 2 pasa a ser 3 en la primera calificacion, debido que excede el 10%.
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

HACIA LA UNAJMA |

AREA QUE ABARCA LA FALLA

DETERIOROS

NIVEL DE
GRAVEDAD

AHUELLAMENTO

TPOA

FISURAS LONGITUBINALES POR FATIGA

FISURAS PIEL DE COCODRILO

BACHEOS ¥ PARCHEOS

FISURAS DE CONTRACCION TERMICA
FISURAS PARABOLICAS
OJOS DE PESCADO

DESPLAZAMEENTO © ABULTAMIENTO

TPOB

PERDIDA DE LA PELICULA DE LIGANTE
PERDIDA DE AGREGADOS

mea
(2)REGULAR
oM
PL | @ato

DESGASCARAMIENTO

/
CODIGO DE LAFALLA

, w :EAI:IEEI;%H:IAAI; ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 18/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 35 =
Punto Inicial 1+700 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 1+750 Ancho de via: 13.40  metros
Area de tramo: 670 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
DE FALLA Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD (m2) %) If TRAMO Id TraMO| caLIF. CORREC. Is
Ahuellamiento AH Tipo A 2 100.00 14.93 3
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 2 340.00 50.75
Ojos de pescado o Tipo B 1 1.30 0.19
e el £ 0 3| 4 4
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |El ahuellamiento de gravedad 2 pasa a ser 3 en la primera calificacion, debido que excede el 10%.
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w UNIVERSIDAD
ALAS PERUANAS

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

(s DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 18/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 36 W
Punto Inicial 1+750 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 1+800 Ancho de via: 13.40  metros

Area de tramo: 670 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B

AH
DL
DT
FLF
FPC
B

Ahuellamiento

Depresiones o hundimientos longitudinales
Depresiones o hundimientos Bransversales
Fisuras longitudinales for fatiga

Fisuras piel de cocodrilo

Bacheos y parcheos

FP |Fisuras parabdlicas
Fisura de borde
Ojos de pescado

Pérdida de la pelicula
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento

EX [Exudacion

AA |Afloramiento de agua

S |[Segregacion

FB
o
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL

FLJ |Fisura longitudinal de junta Be construccion
FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
FCT [Fisuras de contraccidén térmica

deligante

PU |Pulimento de agregados
AM (Afloramiento de mortero
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento

ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas

-

A+750

FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Ahuellamiento AH Tipo A 1 44,00 6.57 1
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 2 410.00 61.19
0 1 3 3
CALIFICACION Regular
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra la pérdida de |a pelicula de ligante ocupa més del 50 % del 4rea del tramo.
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FACULTAD DE

INGENIERIA Y ARQUITECTURA

w :r;:;g;ﬁ;’:&g ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 19/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 37
Punto Inicial 1+800 Longitud de tramo: 50 metros
Punto final: 1+850 Ancho de via: 13.00  metros
Area de tramo: 650 m2
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccion
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica
FLF [Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB [Fisura de borde
B |Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua UNIVERSIDAD NACIONAL
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Desplazamiento o @bultamiento DM Tipo B 3 40.00 6.15
Pérdida de la pelicula de ligante PL Tipo B 2 60.00 9.23
Depresiones o hundimientos longitudinales DL TIPO A 3 341.90 52.60 0 5 5 5 5
CALIFICACION Deficient
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra las depresiones son excesivas.
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FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

w gr;:lfl;ﬁl,&ig ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERTA CIVIL
<L DETERMINACION DEL iNDICE DE DETERIORO SUPERFICIAL (Is) POR EL METODO VIZIR
Nombre de via: Av. José Maria Arguedas - San Jerénimo  Fecha: 20/09/2018. ESQUEMA DE LOCALIZACION DE FALLAS
Evaluado por: Luis Borda Llantoy Unidad de muestra: 38 \\ /)\\ \ ]
Punto Inicial 1+850 Longitud de tramo: 50 metros I\ \ \ | -
Punto final: 1+900 Ancho de via: 13.00  metros \\‘ \\ \ / — ,.){;J_,_
N e e
Area de tramo: 650 m2 \\ \\3:5)\ \\\ | ‘[“—;
COD DETERIORO TIPO A COD. DETERIORO TIPO B \ \ \\ \ I‘ |
AH |Ahuellamiento FLJ |Fisura longitudinal de junta @e construccién A /\ \ I
I}
DL |Depresiones o hundimientos longitudinales FTJ |Fisura transversal de junta Be construccion \ Y Y \ | |
DT |Depresiones o hundimientos Bransversales FCT |Fisuras de contraccion térmica \ \ @7\\ \ [
FLF |Fisuras longitudinales @or fatiga FP |Fisuras parabdlicas ) J\ o
FPC |Fisuras piel de cocodrilo FB |Fisura de borde _,,C/&,\}/ \
B [Bacheos y parcheos O |Ojos de pescado f
DM |Desplazamiento o @bultamiento
PL |Pérdida dela pelicula de ligante
PA |Pérdida de agregados
D [Descascaramiento
PU |Pulimento de agregados
EX [Exudacion
AM (Afloramiento de mortero
AA |Afloramiento de agua UNIVERSIDAD NACIONAL
DB |Desintegracion de los Bordes del pavimento
ECB |Escalonamiento entre Balzada y berma
EB [Erosion delas bermas
S |Segregacion
FALLAS EXISTENTES CALCULO DEL Is
DENOMINACION AREA TOTAL | DENSIDAD If 1d 1ra
Ccop. TIPO DE FALLA GRAVEDAD If Id CORREC. I
DE FALLA (m2) (%) TRAMO TRAMO| CALIF. s
Desplazamiento o @bultamiento DM Tipo B 3 40.00 6.15
Depresiones o hundimientos longitudinales DL Tipo A 3 390.00 60.00 5
0 5 5 5
CALIFICACION Deficient
OBSERVACION: |En esta unidad de muestra las depresiones son excesivas.
T
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Anexo 5: Cuadro comparativo de fallas estructurales

Las fallas estructurales planteadas la metodologia VIZIR tienen mucha correspondencia
con las fallas estructurales establecidas en el Manual de Carreteras; Mantenimiento o
conservacion vial del Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Pera.

Inventario de fallas segiin el método VIZIR

Inventario de fallas segiin el método el MTC

Denominacion

Nivel de gravedad

Denominacion

Nivel de gravedad

Ahuellamiento

1.Poco importante
Prof. <20 mm.
2.Deformaciones importantes
de 20 mm < Prof. <40 mm
3.Deformaciones que afectan a
la comodidad y la seguridad
de Prof. > 40 mm

Ahuellamiento

1.Profundidad sensible al
usuario pero < 6 mm

2.Profundidad > 6 mm y <12
mm

3.Profundidad > 12 mm

Depresiones o 1.Poco importante Deformacion 1. Profundidad sensible al
hundimientos Prof. <20 mm. por deficiencia usuario <2 cm
longitudinales y 2.Deformaciones importantes estructural 2.Profundidad entre 2 cm y 4
transversales de 20 mm < Prof. <40 mm cm
Deformaciones que afectan 3.Profundidad > 4 cm
a la comodidad y la seguridad
de Prof. > 40 mm
Fisuras 1.Grietas finas en la huella de Fisuras 1.Fisuras finas en las huellas
longitudinales rodamiento (< 6 mm) longitudinales del transito (ancho < 1 mm)
por fatiga 2.Grietas abiertas y a menudo 2.Fisuras medias corresponden
ramificadas. a fisuras abiertas y/o
3.Grietas muy abiertas con ramificadas (ancho > 1 mmy
bordes degradados. <3 mm)
3.Fisuras gruesas corresponden
a fisuras abiertas y/o
ramificadas (ancho > 3 mm).
También se denominan
grietas.
Fisuras piel de 1.Formada por mallas (> 500 Piel de 1.Malla grande (> 0.5 m) sin
cocodrilo mm) con grietas finas sin cocodrilo material suelto
pérdida de materiales. 2.Malla mediana (entre 0.3 y
2.Mallas mas densas (< 0.5 m) sin o con material
500mm), con pérdidas suelto
ocasionales de materiales. 3.Malla pequefia (< 0.3 m) sin
3.Mallas con grietas muy o con material suelto
abiertas (<200 mm), con
pérdida de materiales.
Bacheos y 1.Intervencion ligada a Reparaciones 1.Reparacion o parchado para
parcheos deterioros tipo B. o parchados deterioros superficiales.

2.Intervenciones ligadas a
deterioros tipo A, con
comportamiento satisfactorio.

3.Intervenciones ligadas a
deterioros tipo A, con
ocurrencia de fallas.

2.Reparacioén de piel de
cocodrilo o de fisuras
longitudinales, en buen
estado.

3.Reparacion de piel de
cocodrilo o de fisuras
longitudinales, en mal estado.




Se presenta una comparacion de las fallas funcionales planteadas por el método VIZIR vy las fallas superficiales delineadas en el Manual de
Carreteras; Mantenimiento o conservacion vial del Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Perd. En la que se muestra que el método

Anexo 6: Cuadro comparativo de fallas funcionales (VIZIR) o superficiales (MTC)

VIZIR tiene un inventario mas amplio de las posibles fallas que se pueden encontrar en un pavimento flexible.

Inventario de fallas segiin el método VIZIR

Inventario de fallas segiin el método el MTC

Denominacion

Nivel de gravedad

Denominacion Nivel de gravedad

Fisura longitudinal y
transversales de junta
de construccion

1.Fina y tnica (< 10 mm)

2.Ancha (> 10 mm) sin desprendimiento o fina
ramificada.

3. Ancha con desprendimientos o ramificada

Fisuras de
contraccion
térmica

1.Grietas finas

2.Anchas sin desprendimiento, o finas con
desprendimientos.

3. Anchas con desprendimientos

Fisuras
transversales

1.Fisuras Finas (ancho < 1 mm)

2.Fisuras medias, corresponden a fisuras abiertas
y/o ramificadas (ancho > 1 mm y < 3 mm)

3.Fisuras gruesas (grietas), corresponden a fisuras
abiertas y/o ramificadas (ancho > 3 mm).

Fisuras parabolicas

1.Grietas finas
2. Anchas sin desprendimiento.
3. Anchas con desprendimiento.

Fisura de borde

1.Grietas finas
2.Anchas sin desprendimiento.
3. Anchas con desprendimiento.

Ojos de pescado

1.Cantidad < 5 con diametro < 300 mm
2.Cantidad de 5 a 10 con didmetro < 300 mm
3.Cantidad > 10 con didmetro < 300 mm

Baches 1.Diametro < 0.2 m
(Huecos) 2.Diametro entre 0.2 y 0.5 m
3.Diametro > 0.5 m

Desplazamiento o
abultamiento

1.h< 20 mm
2.20 mm < h< 40 mm
3.h>40 mm

Pérdida de la pelicula
de ligante

1.Pérdidas aisladas
2.Pérdidas continuas
3.Pérdidas generalizadas

Pérdida de agregados

1.Pérdidas aisladas

141



2.Pérdidas continuas
3.Pérdidas generalizadas

Descascaramiento

1.Prof. <25 mm, con area < (0.8 m2
2.Prof. <25 mm, con area > 0.8 m2
3.Prof. > 25mm, con area > 0.8 m2

Peladura y
Desprendimiento

Pulimento de
agregados

No se definen niveles de gravedad

Exudacion

1.Puntual, area especifica.

2.Continua sobre las trayectorias por donde circulan
las ruedas del vehiculo.

3.Continua y muy marcada, en diversas aéreas.

Exudacion

Afloramiento de
mortero

1.Localizados y apenas perceptibles.
2.Intensos.
3.Muy intensos.

Afloramiento de
agua

1.Localizados y apenas perceptibles.
2.Intensos.
3.Muy intensos.

Desintegracion de

1.Inicio de la desintegracion.

los bordes del 2.Ha sido afectada en un ancho de 500 mm o mas.
pavimento 3.Erosion extrema que conduce a la desintegracion
Escalonamiento entre |1.Desnivel entre 10 y 50 mm.

calzada y berma 2.Desnivel entre 50 y 100 mm.

3.Desnivel superior a 100 mm

Desniveles en
bermas

1.Puntual sin aparicion de la base granular
(peladura superficial).

2.Continuo sin aparicion de la base granular o
puntual con aparicion de la base granular.

3.Continuo con aparicion de la base granular.

1.Puntual
2.Continua
3.Continua con superficie viscosa

1.Desnivel leve < 15 mm
2.Desnivel moderado entre 15 y 50 mm
3.Desnivel severo > 50 mm

Erosion de las

1. Erosion incipiente.

Deterioros para
bermas

bermas 2.Erosion pronunciada.
3.La erosion pone en peligro la estabilidad de la
calzada.
Segregacion No se definen niveles de gravedad.

Niveles de Gravedad: 1 Bajo

2 Regular
3 Alto

Niveles de Gravedad: 1 Leve

1. Dafios puntuales baches o huecos, erosion.
2.Dafos en menos del 30 % del area.
3.Deterioros en mas del 30 % del area

2 Moderado
3 Severo
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Anexo 7: Formato resumen de inventario de condicion vial anual

Region: Apurimac

Provincia: Andahuaylas

Distrito: San Jeronimo

Via evaluada: Av. José Maria Arguedas

Longitud: 1900 metros

Clase de Carretera: Clase 2

Condicion de superficie Bueno
X Regular
Malo
Cunetas laterales 3.4 Km
Condicion de drenaje Bueno
X Regular
Malo
Condicion de control de Ninguno
vegetacion X Ligero
Medio
Denso

N° de senales

No presenta sefializacion

Trabajos puntuales e Parcheo de fallas con concreto.
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Anexo 8: Niveles de servicio del pavimento flexible segun el MTC

Region: Apurimac
Provincia: Andahuaylas
Distrito: San Jeronimo

Via evaluada: Av. José Maria Arguedas

Longitud: 1900 metros

TIPO DE VIA Densidad segun
Parametro Medida Segunda clase el método VIZIR
(2000 <IMD <401)
Piel de Cocodrilo Porcentaje maximo de area 0% 1.71 %
con piel de cocodrilo
Fisuras Longitudinales Porcentaje maximo de area 0% 0.04 %
con fisuras mayores a 3 mm
de grosor
Porcentaje maximo de area 59 0.01 %
con fisuras entre 1y 3 mm
de grosor
Deformacion por deficiencia | Porcentaje maximo de area 0% 5.56 %
estructural con hundimientos mayores
que 25 mm.
Ahuellamiento Porcentaje maximo de area 0% 6.74 %
con ahuellamiento mayor
gue 12 mm.
Reparaciones o parchados Porcentaje maximo de 0% 0.96 %
parches en mal estado
Peladuras y Porcentaje maximo de 5 9% 0.00 %
Desprendimientos areas con peladuras
I?orcentaje maximo _de_ 0% 0.03 %
areas con desprendimiento
Baches (Huecos ) Porcentaje maximo de area 0% 0.02 %
con Baches (huecos)
Fisuras Transversales Porcgntaje maximo de area 0% 0.00 %
con fisuras mayores a 3 mm
de grosor
Porcgntaje maximo de area 5% 0.00 %
con fisuras entre 1 y 3 mm
de grosor
Exudacion Porcentaje maximo de area 0% 0.00 %
con exudacion
Desprendimiento de bordes Porcentaje maximo de 0% 0.00 %
longitud con
desprendimiento de bordes
Rugosidad Obra Nueva Rugosidad caracteristica del 2.4 IRlo(3) No existe obra nueva
tramo (nuevo)
Rugosidad Obra con Rugosidad caracteristica del 2.9 IRlo(3) No existe recapa
Recapa Asfaltica tramo (con Recapa
Asfaltica)
Rugosidad Periodo de Rugosidad caracteristica del 3.7 IRIo (3) Dato no calculado
Servicio tramo (Periodo de Servicio)
Friccion Superficial Coeficiente de Friccion No menor de 0.50 Dato no calculado
medido en pavimento
mejorado

(1) IRI caracteristico (IRIc) a la confiabilidad de 95%
(2) IRI caracteristico (IRIc) a la confiabilidad de 90%
(3) IRI caracteristico (IRIc) a la confiabilidad de 85%
(4) IRI caracteristico (IRIc) a la confiabilidad de 80%
(5) IRI caracteristico (IRIc) a la confiabilidad de 75%
IRIp = IRI promedio

.IRlo=IRIp + 1,645 x ds
.IRlo=IRIp + 1,282 x ds
.IRlo=IRIp + 1,036 x ds
.IRlo=IRIp + 0,842 x ds
.IRlo=IRIp + 0,674 x ds
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J|UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Fecha:
Evaluado por: Unidad de muestra:
Punto inicial: Longitud de tramo:
Punto final: Ancho de via:
Area de tramo:
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | copiGo | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
Ahuellamiento AH | m2 " l I | ] | l | [
Depresiones ¢ hundimientos l =

g lengitudinales ok o = I ] | ] I ] I ]

Q. |Depresiones o hundimientos LA

S transversales e s I | 1 | | | I |

21F itudi T

E ;:;uf;aﬁsgfngnudmaies FLF .

5 =!

O |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 |1 * I I I I I I I |
Bacheos y parcheos B m2 ] I | l l | I |
Fisura |ungitgqinal de junta FLJ -
de construccion
Fisura transversal de junta P
de construccion i )

Fisuras de contraccion el & [ 1

térmica 1}

Fisuras parabolicas FP m %

Fisura de borde F8 m ﬂ ,

Ojos de pescado [o] und O

Desplazamiento o ,

abultamiento oM, i im 1 | | | | | | | |
Pérdida de la pelicula

=) 2 PL m2 PL

E de ligante | E l [ 1 I I E

i |Pérdida de agregados PA [maf-% oo

5 S T 1 O

E Descascaramiento D m2 (GQO I l | | l | |

g |

O |Pulimento de agregados PU | m2} )% I I I ] I T T T
Exudacion EX | m2|

27 mmmmm N A I O
Afloramiento de mortero AM | m2| AM |
T T T 1] I
Afloramiento de agua AA | m2| AA | l I I I I I ] [
Desintegracion de los 3
bordes del pavimento o8 e [ o | I | I I [ i |
Escalonamiento entre I_‘ [
calzada y berma ECB | m J
Erosion de las bermas EB m EB }
Segregacion S m2 5
I | [ | | ] | |
Hivelde Gravedad NIVELES DE GRAVEDAD O i
Baio T sndidad en (mm)
Regular 2
Alto .3

2

QIP N* 207617
INGENIERD civiL




C)|/UNIVERSIDAD INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO
ALAS PERUANAS FLEXIBLE
Nombre de Via: Fecha:
Evaluado por: Unidad de muestra:
Punto inicial: Longitud de tramo:
Punto final: Ancho de via:

Area de tramo:

Abscisa

CARRIL1 CARRIL2
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P UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
%\, \ . : |ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
[Nombre de Via: Av. Sosc Mac7a  Hrguedag Fecha: 03 -09 - I8
|Evaluado por: Tive  Rords Uné{, Unidad de muestra: o1
Punto inicial: 04+000 e Longitud de tramo: SO m.
Punto final: 04050 Ancho de via: 12-50 _m.
Area de tramo: 25 me
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cépiGo | UNID.{ SiMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
: o 20 30 Yo So (o 0 30 Ho 50
Ahuellamiento AH | m2 | I[ ! ! 7
’ | | [ les[is]e [is]eafos| T [ I [
Depresiones o hundimientos o { 1{ {
5 [orgtudinaies e L 5" g i ) D Y 7 T T
E :::epresuones 0 hundimientos ot | me Jeceed]
E ransversaes O O 0 5 1 1 9 )
E Flsura§ longitudinales i | m ‘ T
g Jpor fatiga I
= et
0 |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2|¥ %12
=y [ [ I { | [ [ [ [
e L
Bacheos y parcheos B m2 || Es
g I O (7
Fisura longitudinal de junta T l
de construccion | B I
Fisura transversal de junta FTJ m |
de construccion L
F'isufas de contraccion et | m b I
térmica B8
Fisuras parabolicas FP m %
Fisura de borde FB m Vﬂ.i‘
-
Ojos de pescado O |und| O {
079
Desplazamiento o )
abultamiento il el "o | I | | I | I ; | |
Pérdida de la pelicula 4
2 |de tigante il 1 S I 7 I
% Pérdida de agregados PA | m2 . | l | I
= I O
& | Descascaramiento D m2 ~ O‘I
E = . B o
0 {Pulimento de agregados PU | m2 ’,’ ",v’, ’:
] | | | | [ I | [ |
Exudacién EX | m2/
s | [ [ | | [ I [ I |
]
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
4 1 [ I I [ I | I [ |
Afioramiento de agua A [ mz| AA |
— | I [ [ | [ I 1 I [ |
sintegracion de los Mrr |
bordes del pavimento e || m2 | DB | | [ ] I | | [ | |
Escalonamiento entre |
calzada y berma EG8) | tm H J
Erosion de las bermas EB | m | EB 1‘
Segregacion S m2 S
. | | | ] I [ | | [ |
Hivelde Gravedad NIVELES DE GRAVEDAD
2 BEIO Aren en () — /
Regular
Alto

qiP, N R67817
{NBENIERD civiL
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[ _aurwE [ o5 luu:v:namnn REGISTRO DE CAMPO
wy Fe ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Vi Ay, i May? e Fecha: 03 -0q- I8
Evaluado por: o Unidad de muestra: 0z
Punto inicial: ot 650 Longitud de tramo: 50 m
Punto final: 04 {00 Ancho de via: 12-3cm
Area de tramo: £/5 m?
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cGDIGO | UNID.| SIMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
0 to 8o 90 oo 40 7o go Q0 (00
Ahuellamiento AH m2 “ I {
S S 7 A A
Depresiones o hundimientos = { {
o [notudinsies el A O I B 1 3 A T
é Depresiones o hundimientos oT ma2 €€ ¢k |
o transversales . . I ] I I I I I I I I
=215 itudi T,
= Fnsura§ longitudinales FLF 5 ;
wt Ipor fatiga 1
&
O [Fisuras piel de cacodrilo FPC [m2 [T 51
[ | [ I [ [ | I I |
4
Bacheos y parcheos B m2 !
I ] [ les | | [ | I |
Fisura longitudinal de junta I
de construccién BLL ] I
Fisura transygrsal de junta FTJ m | l
de construccion !
Fisuras de contraccion et | m I . 2
termica q
Fisuras parabdlicas FP m /%
Fisura de borde B | m II :
Ojos de pescado O |ud| O
Desplazamiento o ,
abultamiento i i fm I = ] 1 | | [ [ | | | il
Pérdida de la pelicula [
o - PL | m2] PL
° de ligante ; [ [ [ ] [ I ] I | [
i= |Pérdida de agregados PA m2 I
e N
= f (S
£ | Descascaramiento D m2 [ ] I I I I I I | [ I
G
T
O |Pulimento de agregados PU [ m2]/4%%"
= I [ [ [ [ I [ I ] I
i6 X { p
Exudacién E m2 v I I I I I I I I I I
Afloramiento de mortero AM | m2| AM I I 1 l I T T I I I
& i ]
Afloramiento de agua AA | m2| AA | T I I I I I I I I I
Desintegracion de los R |
bordes del pavimento DB, m2 I DB T | | ] | I I | | |
Escalonamiento entre ece | m I_‘ |
calzada y berma |
Erosion de las bermas BB | m| EB I
Segregacion S m2 S
| | | | ] | ] | |
B— frede Gravedad - MTNIVELES DE GRAVEDAD | ) PO e
Longiwud en [ s Bajo T Area en (o)
4 15.7 Regular 2
Alto 3
=
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UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
( i ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av. Jos¢  Mar{s  Praurday Fecha: 0Y ~0q- 2018
Evaluado por: Lt Rorda L{J-\‘?oq Unidad de muestra: 03
Punto inicial: 04 0o L Longitud de tramo: 50 m
Punto final: 0+ {50 2ncho de via: 12.30 m
rea de tramo: /15 mnt
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
] 1o 30 Yo So le 20 3c 4D SO
Ahuellamiento AH | m2 | u ! 1 { { ! {
: I | [ lrelw el wlslwelwliz|alwlnaslo] |
Depresiones o hundimientos =
g longitudinales DL imaty ] | | | | | | ] | |
E Depresiones o hundimientos oT m2 ‘<( e
transversales ; Il [ | I | | | | | |
g Fisura_s longitudinales Be ] X I
wi |por fatiga
= s
0 [Fisuras piel de cocodrilo FPC [ m2 ;. .3
: [ | | [ | [ [ | [ [
Bacheos y parcheos B m2 2
| I | [ [ | I [ | |
Fisura longitudinal de junta .
de construccion ELS ] m I Jl
Fisura trans\{\e‘rsa1 de junta o | m ax 1
de construccion
F’isur_as de contraccion et | m { ]|
térmica [l
Fisuras parabdlicas FP m %
Fisura de borde FB m [i
Ojos de pescado O |und] O
Desplazamiento o )
abultamiento oMy om ; | I | [ 1 [ 1 T 11
Pérdida de la pelicula [ { 4
o . PL m2| PL
) de ligante ! = | I | | | | [ | ¢ [l
i |Pérdida de agregados PA [ m2}- "
& D A A
£ | Descascaramiento D m2 [G o
e = 1] I [ 1 I | I [ | [
0 |Pulimento de agregados PU | m2|” ",”,”.f
“Reany I | | | I ] [ [ I |
Exudacién EX | m2!
e | [ I I [ | [ | [
Afloramiento de mortero AM | m2 : AM
s I O
Afloramiento de agua AA | m2| AA
[ [ [ I [ | | [ [ [
Desintegracion de los [ ol
bordes del pavimento DE (m2f DB | | | | ] | | i | [
Escalonamiento entre H I
calzada y berma ECB | m l
Erosion de las bermas EB | m EB J!
Segregacion S m2 S
| | I | [ | | I ] |
N jweide revedad [ NVETES DE GRAVEDAD | , fircldsoruvccad
ongiiu 1 BE]O i Arcaen uu;: - "
Regular 2
Alto 3

P N° 207617
INAEMNIERO CIVIL
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o UNIYERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
'\ ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: v Yosé Maw, Fecha: 04 -04- 20i8
Evaluado por: Loy Bordy 1laalge Unidad de muestra: o4
Punto inicial: p4 (50 Longitud de tramo: st -
Punto final: D +100 Ancho de via: V2. 30
Area de tramo: S mi
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | CODIGO | UNID.| SiMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
6o 1o Bo 90 Loo o o &0 o | oo |
Ahuellamiento AH | m2 | " ‘ 4 {
s [ | | 1 [ | T 18 [is|rele]s iz
Depresiones o hundimientos N
g longitudinales s ke | = | I | I [ | I | [ [
% Depresiones o hundimientos oT | m2 '« €l
transversales L [ [ [ | | | | I | T
g Fisura§ longitudinales ELE m 1
w por fatiga i
w T 2
O |Fisuras piel de cocodrilo FPC im2 2
= [ [ [ [esls] T | | I [ |
Bacheos y parcheos B
I ] | | | | | [ [ |
-y r " . —1
Fisura Icngmft'!lnal de junta FLJ - ]
de construccion
Fisura t{ansv_e‘rsal de junta FTJ o ]
de construccién
F’isur‘as de contraccion FeT | m I_i ||
térmica S|
Fisuras parabdlicas FP m %
Fisura de borde FB m L[
Ojos de pescado O jundf O
Desplazamiento o ot
abultamiento DM | o I" | | | | | | | | | |
Pérdida de la pelicula i { 1 1 { {
oY PL | m2| PL
o de ligante oo [ [ Tros] I [ Tie] ] Tiz] | | [
i= |Pérdida de agregados PA | m2 t i :
= L O N A I I
E Descascaramiento D m2 I?DQ@ | l I | 1
& I | ] I |
O |Pulimento de agregados PU | m2 ,"",/‘,’4, I ! I | i ! I I I [
Exudacion EX | m2!
] | | [ | | I [ | | |
Afloramiento de mortero AM | m2| AM T T T I I I I T T I
=
Afloramiento de agua AA | m2| AA | 1 I I I I I T I I ]
Desintegracion de los et
bordes del pavimento o8 | m2 | og | | | | | [ | | | | |
Escalonamiento entre l_| |
calzada y berma ECB | m |
Erosion de las bermas EB | m EB |
Segregacion S m2 S
| I I ] | | I | | |
Bajo
Regular
Alto

. N* 207817
mé'ﬁmﬁﬂo civiL
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UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av. José plarty flegueds, Fecha: p4 ~ 09 - 2018
Evaluado por: Luie [+ 9_,.‘13 1 Ig,‘t\ Unidad de muestra: 05
Punto inicial: D {700 Longitud de trama: SO m
Punto final: © {950 Ancho de via: 12.30 m
Area de tramo: 615 m?
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
lo 0 3o Yo So lo 20 3o “o 0|
Ahuellamiento AH | m2 || ” { 4 z
[ I I [ [ {elwlaelio]l T liefoo] ]
Depresiones o hundimientos =
g longitudinales BL | m2 7 | | | | [ | | | | |
& |Depresiones o hundimientos eeed
= ltransversales DT | m2 K< I | I [ I [ | | I I
O [Fisuras itudinal %
i |Fisuras longitudinales e | m % |
wi |por fatiga )
E == =
0 |Fisuras piel de cocodrilo FPC [m2 [T ¥ 1*
s [ I [ ] I [ I [ I [
Bacheos y parcheos B |mz2| =53
| | | [ | | | | I ]
Fisura longitudinal de junta T
de construccion L m "
Fisura transversal de junta FTJ m | |
de construccion S
: = i N
F’lsur_as de contraccion et | m I—
térmica L ]
Fisuras parabdlicas FP m :QE
Fisura de borde FB | m I]
Ojos de pescado O |undf O
Desplazamiento o -
abultamiento s L T | | I I | T T I |
Pérdida de la pelicula [ L]
o y PL | m2] PL
9 de ligante e I [ | [ lia4] I [ I I |
= |Pérdida de agregados PA | m2J° = o I I ] ]— ' I [ I I I
o
5 Descascaramiento D m2 I 52 I
e ——— [ | [ [ [ | | I I
N
0O |Pulimento de agregados PU | m2]!%)
O I [ I | [ [ [ [ [ |
Exudacion EX | m2/
e | | | [ I [ | | I [
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
; | I [ [ | | I [ I |
1
Afloramiento de agua AA | m2| AA |
| I [ l [ [ [ | [ I [
Desintegracion de los [
bordes del pavimento DB m2 ] ‘D8 | | | i | | | | | [
Escalonamiento entre I_I I
calzada y berma EcB/| m i J
Erosién de las bermas EB | m | EB I
Segregacion S m2 S
[ | | | | | | [ | L
Longitud en {1 P v Frofundidad en {mm)
‘ 3 Bajo 0 (o ,
| Regular
Alto

QP N

. N* 207617
INREMIERO CIVIL
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) |{UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
ﬂg“k ; IALAB PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: 5 052 May 5 Fecha: 0y 04 — 2018
Evaluado por: : ofd i Unidad de muestra: ol
Punto inicial: £t 250 Longitud de tramo: SO M
Punto final: Dt 30¢ Ancho de via: 12.50 m
Area de tramo: 625 mt
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | copiGo | uNip.| simBoLo CARRIL 1 CARRIL 2
60 20 82 49 Lo 1 6o ) éo 90 {00
Ahuellamiento AH | m2 || || ! 1 T { -
L [ TisTeel T | [ Juilio]usleofr2 s [25Te0 [3 [is5 ]
Depresiones o hundimientos =
g longitudinales Sk | maly = | | | | | | | | | |
2 |Depresiones o hundimientos ot | m2 fcccec |
S transversales L 1] | | | | | | | | |
215 itudi =l
= Fjsura\_s longitudinales FLE mll*
wi |por fatiga L
E —
Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 i .3
= I [ [ [ ]3] [ [ [ [ I
| 3
Bacheos y parcheos B m2 || =3
I [ I [ Tve] I | I | I
Fisura longitudinal de junta N
de construccion it ] |
Fisura transv_e‘rsal de junta FTJ N s |
de construccién
: = T
Flsuljas de contraccion et | om b— 1|
térmica S Y
Fisuras parabolicas FP m %
Fisura de borde FB m [[
Ojos de pescado O |und| O
Desplazamiento o N
abultamiento EM. | m If e | | ] [ | | | | | |
Pérdida de la pelicula { { { i
o . PL |m2| PL
o de ligante [ sl Jso] (30T [s0] [ I [ [ [
= |Pérdida de agregados PA | m2 I S0
= I A O
& |Descascaramiento D m2 Jrg =] 1
i = [ | [ [¢] I [ [ [ |
AR
0O |Pulimento de agregados PU [ m2}/%%"
| 1 [ I | ] | | | [ |
Exudacién EX | m2 [
aeves I | | | [ [ | I [ |
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
I | I | [ [ [ | I I
i l
Afloramiento de agua AA | m2 _fA | i I I I T I 1 I I l
Desintegracion de los MR
bordes del pavimento pe {[m2y Db [ ] ] [ | | I ] | ]
Escalonamiento entre EcE | m L| |
calzada y berma ]
Erosién de las bermas EB | m EB
Segregacion S m2 S
| I | I ] | | [ I |
) Nivel de Cravedad m _Cr:\\y:.afl
Longitud en (1) Ares en (m?) idad en tmm)
[ Bajo 2
Regular
Alto

QiF, N* 207617
INARENIERO CIVIL
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= N UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
7\ .+ |ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
ombreide:Via; Ay, Jos¢ My Rrapcdas Fecha: 05 - 04- 20l
Evaluado por: Luic  Bords Linddu Unidad de muestra: PE]
Punto inicial: 04 300 o Longitud de tramo: 50 m
Punto final: Dt350 Ancho de via: 12.6C m
Area de tramo: 25 m.
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | copIGO | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
[® 20 30 Yo S0 Lo (&) 30 e 50
Ahuellamiento AH m2 ” { 1 1 {
‘ | [ | [ [ | [sTis[eeles [reftou [ss
Depresiones o hundimientos N 2
g longitudinales oL |m2} ¥ | | | | | ] 12 |30 | | |
;!.__ :Depresmnes o hundimientos oT | m2 ‘,;( <<<3
3 ransversales T | | I [ | [ T | |
@ |Fisuras longitudinales fee | m il 8
g fpor fatiga | ¢
= I
O |Fisuras piel de cocodrilo FPC |m2|i>>"* Z L =
Az0] |oo] ] [ [ I [ [ Taq] 1
Bacheos y parcheos B |mz| =75 T I I I I T I T T I
Fisura longitudinal de junta | T
5 FLJ m 5
de construccion |
Fisura transv‘e;sal de junta ETJ m |l
de construccién
F)isutas de contraccion et | om h— 11
termica - .‘
Fisuras parabélicas FP m %
e i
Fisura de borde FB m
Ojos de pescado O |und|] O
Desplazamiento o _—
abultamiento DM | m o I [ I [ I I I [ T ]
Pérdida de la pelicula { { { 1
-] PL m2 PL
8 de ligante ‘ Zol 3o ] IS‘I 15 ] I l I l i I
i |Pérdida de agregados PA | m2 [ =S
E L L I I O O I
& |Descascaramiento D m2 [ g{}
& ] S S S )
O |Pulimento de agregados PU | m2 y ",I’:‘,-'
sy [ I [ I | ] [ | I
Exudacion EX | m2 |
e T T T T T T T T T T T T T T T T
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
S N O I O
Afloramiento de agua A | m2| AA |
| I [ [ [ | | [ I [ I
Desintegracion de los 3 ]
bordes del pavimento B | m2 [ o | | [ | | | | [ | |
Escalonamiento entre |_‘ |
calzada y berma Eath | im |
Erosion de las bermas EB | m EB. 1;,
Segregacion S m2 S
] | | I | I | | ]
Nivel de Gravedad NIVELES DE GRAVEDAD sl
Longitud en ) Bajo ndidad en (mm)
Regular
Alto

IP. N® 207617
INGENIERO CIVIL
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3 REGISTRO DE CAMPO
/|{UNIVERSIDAD
(A4 ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Tose Mol G Fecha: 05 -0q - 2018
Evaluado por: fuic  DBords 1linlawn Unidad de muestra: DR
Punto inicial: 04350 Longitud de tramo: 50 m
Punto final: 0+ Hoo Ancho de via: 12.60 m
Area de tramo: bt m¢
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cdpiGo | unip.| simBoLo CARRIL 1 CARRIL 2
(1] 30 8o 49 [oo £0 To g0 40 100
Ahuellamiento AH | m2 I ” c: g ! L2 L s 1 4
L | I Disles]oslis] o [eo]isTio [1s]io]a]is [ielis [0 Jes
Depresiones o hundimientos =
g longitudinales oL im2f | | | | T | | | I |
A |Depresiones o hundimientos | ¢l
E transversales oT | mz JCCC | ] | | ] | | | | |
= Fisura; longitudinales fe | m : T
E por fatiga | ¢
w = { Z 2
Fisuras piel de cocodrilo FPC 2420
: o wel Tl [T [T {wl [T T T T 11
Bacheos y parcheos B | m2 | =E I T T T T T I T 1 I
Fisura longitudinal de junta N
de construccion i B F
Fisura transversal de junta |
de construccion G | m ]
Fisuras de contraccion =]
térmica FET | W =)
Fisuras parabolicas FP m %
Fisura de borde FB m i 77;’, I
Ojos de pescado 0 |und| O
Desplazamiento o
abultamiento bi. | am I S [N | | | | 1 | | | | |
Pérdida de la pelicula
(1] ) PL m2 PL
o |0e figante [ I | I [ I [ [ 11 [
% Pérdida de agregados PA | m2 I I‘ ; I I I T T I [ I I I
g (s
I |Descascaramiento D m2
e S | | [ I [ I | [ | |
O |Pulimento de agregados PU | m2 /,‘ I‘.”,,’,’
et | | [ | [ I [ I | I
Exudacién EX | m2 | y
ey I [ [ [ [ I [ | | |
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
i [ | [ 1 [ I [ I | ]
Afloramiento de agua AA | m2} AA | T I I I I I I I I I
Desintegracion de los |
bordes del pavimento DB | m2 | oe | | | | I i ] | | | |
Escalonamiento entre n L_| |
calzada y berma ECE | m |
Erosién de las bermas EB m _l% __—I
Segregacion S m2 S
I | [ | | | I | I
Ni e Cravedad NIVELES DE GRAVEDAD Nivelde Gra\'.ci:'afi
Longitud en () - Area en () Profundidad en {mm]
Bajo § v
Regular
Alto
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UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Vi Av. José  Maria  RNegycds; Fecha: 06 -04 - 018
Evaluado por: Ji Bords 1l34tsy Unidad de muestra: PY
Punto inicial: 0+ Yoo Longitud de tramo: Som
Punte final: o+ Y50 :ncht; de via: 12.60 m
rea de tramo: 626 ml
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | c6piGo j unib.| simsoLo CARRIL 1 CARRIL 2
1o 20 Yo 0 Lo 0 30 Ho SC
Ahuellamiento AH 4 e L 4 1 A
| | Jrolufela fulalwls] T 1mle [s4ls
Depresiones o hundimientos DL
g longitudinales I [ | | [ 1 [ [ |
Q. (Depresiones o hundimientos DT
; transversales | [ i ] [ ] [ [ |
E Fisura_s longitudinales FLF
por fatiga
-
[ 2
0O |Fisuras piel de cocodrilo FPC z | [ I ] | i | I I
Bacheos y parcheos B 2 2
] Jeof ] ] I | ! | |
Fisura longitudinal de junta
” FLJ
de construccion
Fisura transv_e'rsal de junta FTJ i | .
de construccion L
F’isur.as de contraccion fer | m { 11
térmica
Fisuras parabolicas FP m %
Fisura de borde FB m u |
Ojos de pescado O |und| O
Desplazamiento o
abultamiento oM " I | | 1 [ | ] l [ '
Pérdida de la pelicula ! [ 1
- . PL | m2] PL
o de ligante i | ] ] | | | 20 l 173 I ]
& Pérdida de agregados PA m2 { } ! I I I l | ] | l I
(=]
= , = {:ﬂ
E Descascaramiento D m2 R~ ] | | ‘ | l I | I l
&
A
O |pylimento de agregados PU {m2} /%"
d i) ] | ] ] I [ ] I I
Exudacion EX | m2 ]
oy | ] [ { | I I | I |
Afloramiento de mortero AM | m2 ‘ AM | I l I I I I T T T I
Afloramiento de agua AA | m2 VAAV |
— ] [ I | [ ] | I I [
Desintegracion de los
bordes del pavimento DB |m2 [ DB | ] | ] ] | | | [ |
Escalonamiento entre LI |
calzada y berma ECB | m |
Erosion de las bermas EB | m | EB I
Segregacion S m2 S I T ! I | I I | l I
Nivel de Gravedad NIVELES DE GRAVEDAD
Longitud en BBJO 1 Areaen mf:
Regular 7 \
Alto 3

Hudmdy
| N" 207617
INGBENIERO CIVIL

INGENIE |
CIP N° 195559
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i [UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
s % . |ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av. Sos¢ Mawa ﬁ’uue‘Izl Fecha: 0f-09-2018
Evaluado por: Luis Borda I.IamL!Iq Unidad de muestra: )
Punto inicial: pDi_4so - Longitud de tramo: S0 1
Punto final: O+ 500 Ancho de via: 12.50_m
Area de tramo: 428 m?t
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
bo | to | 6o [ a0 L 100§ 60 [ 20 T 60 T o T oo |
Ahuellamiento AH | m2 | II { { { {
‘ 20(te 20]cd [20ltgltolig | 1 | I I [ |
Depresiones o hundimientos NA z 2 =
g longitudinales B me I 2 f | I i |(_;5| 3 tO.SI 15 I Q |3o I I
Q. |Depresiones o hundimientos ot | m2 [€C ¢
F ltransversales ; {1 | | | | | | | | |
2 Fisuras longitudinales fe | m ‘ I:_
r:l por fatiga 1
w SRR
0 [Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2|i %23
4T [ I | I [ | I I [
iy { 2
Bacheos y parcheos B m2 || e
! N N N I 2 O O 5
- s . e
Fisura Iongihfc}mal de junta FL # B
de construccién o |
Fisura transversal de junta e T
de construccion L
Fyisu:jas de contraccién feT | m \ 1]
térmica |
Fisuras parabélicas FP m %
Fisura de borde FB | m II I
Ojos de pescado O |und o} 1
0.92
Desplazamiento o
abultamiento M § m | | | I | [ | | | |
Pérdida de Ia pelicula ] q { { 1
8 de ligante Bt jm2) PL | [ [ | [ Tus] [so] Tl Jo | I
‘% Pérdida de agregados PA I I I I I I I I ! I
o 4
£ | Descascaramiento D
g [ loaslis | | [ [ [ I [ I [
0 [Pulimento de agregados PU
I | [ [ I I | I [ |
Exudacion EX | m2!
wavee [ I | | [ | l | I
Afloramiento de mortero AM | m2 | AM
S I N A O A A
Afloramiento de agua A | m2| AA |
N1 I I | [ I I I | [
Desintegracion de los ' |
bordes del pavimento DB | m2 | 2 | I [ [ | | | I [ | |
Escalonamiento entre £cB | m ‘ I_’ |
calzada y berma }
Erosion de las bermas EB | m EB I
Segregacion S m2 S
| I I | | 1 |
Longitud en (sl 4 Bajo 1
Regular 2
Alto 3 R

iP, N* 207617
ENIERO CIVIL
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REGISTRO DE CAMPO

INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE

Nombre de Via:

Fecha:

AV- 505(’ Maiia ﬂ:‘s!JJ:;
I3 o

01 -0q - 2018

Evaluado por: Unidad de muestra: i1
Punto inicial: D¢ 500 Longitud de tramo: SO m
Punto final: 04 550 Ancho de via: 12.50 m
Area de tramo: s mt
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORQO | CODIGO | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
P 20 30 40 | so | fo 20 20 | 40 | co
Ahuellamiento AH | m2 || “ 1 L 1 4 { £
‘ wlizlefe] ] [ [ TeTeeleliolwwls] T [31ss
Depresiones o hundimientos | X7 k]
g longitudinales s m2 N I I I I 14 I I I I I I
Q. | Depresiones o hundimientos e ¢
= liransversales oT | m2 JKCLK [ | [ | | | | | | |
2 Fisuras longitudinales [
= B engach FLF | m || &
& |por fatiga L.t
w EE
O |Fisuras piel de cocodrilo FPC {mz|;:2: 2 2
, I [ I I [ | [ [ J2s] [s4]
2 4
Bacheos y parcheos B 2
I [ Tl Tee] [ I [ [ Is] ]
Fisura longitudinal de junta |
&, FLJ |
de construccion J
Fisura transversal de junta e | om [ ]
de construccion L
F'isutas de contraccion Fer | m Iﬁ ! |
térmica .l
Fisuras parabodlicas FP m %
Fisura de borde FB m I['
Ojos de pescado O {und| O
Desplazamiento o
abultamiento M1 tm - ] | [ | | ] ] | | |
Pérdida de la pelicula PL { { i { 1
g de ligante RL ()im2 | [ | I [ 193] Tzl Tzl [3e] lz#]
(-1 > ¢ 9,0]
i~ |Perdida de agregados PA [ m2jc 2 g | I I 1 I I I } I I I
=] —
£2 | Descascaramiento D | m2 IO,?I I T l I T T | I T I
ks |
O |Pulimento de agregados pu | mz |5
A [ 1 I I I [ I [ I I
Exudacion EX | m2 |
= | I [ I | | [ [ | |
Afloramiento de mortero AM | m2 | AM
[ I | I [ [ [ [ [ |
] Ap |
Afloramiento de agua AA | m2| AA | I 1 T I l I l T I I
Desintegracién de los [
bordes del pavimento 6 m2) DB I | [ | ] T | | | |
Escalonamiento entre £cB | m I_I
calzada y berma |
Erosion de las bermas EB m EB I
Segregacion S m2 S
] | I | | | | |
NIVELES DE GRAVEDAD
Bajo 1
Regular 2
Alto 3

i1
P N 17
INGENIERO CIVIL
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REGISTRO DE CAMPO
J/UNIVERSIDAD
(i ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av. Jos¢ Mavia  Rrgueday Fecha 03 ~64 - 20i8
Evaluado por: Yuic  Moeds [lailsy Unidad de muestra: 47
Punto inicial: 01 550 7 Longitud de tramo: S0 m
Punto final: 04 600 Ancho de via: 12.40 m
Area de tramo: 620 mt
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | UNID.| SiMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
b0 0 80 L[] loo to 30 [:19] 20 Lo
A 2 1
Ahuellamient AH | m2 ” { 2
ueTamiene saliz w2z | 4 ss(s4lze] | Jwlm| | [ [ I
Depresiones o hundimientos A
g |longitudinales DL | m2 = I | ] I | I i I l |
Q. |Depresiones o hundimientos e ceq
"o"' transversales s S | | 1 | | | | | | |
= A itudi T
E Flsu;at_s longitudinales FLF m ; 2
i por fatiga 1 1.8 -
(=3 s piel de cocodrilo FPC | m2 |11
——r e [l I [ [ sl | | | [ [
Bacheos y parcheos B m2 || 255 3
| [ [4a] | | I | | [ |
Fisura longitudinal de junta FLI N ]
e m 3
de construccion
Fisura lransv_e:rsal de junta FTJ mn ane |
de construccion
Fisuras de contraccion et | m i 11
termica I
Fisuras parabolicas FP m %
Fisura de borde FB | m R
Ojos de pescado 0 |ud| O
Desplazamiento o
abultamiento el | | | | | | | [ | [
Pérdida de la pelicula 2z 1 f 1
g de ligante FL ma s [ [ l ] l zol | 3o I 301 30[
E Pérdida de agregados PA m2 el | | ‘ E 1 i l E l
= I
= e+ k4
e | Descascaramiento D m2
= 20T 1 [ I | [ leslss] 1| | I
") F e 4'
0 |Pulimento de agregados PU [ m2|/%%,
e AU/ S O
Exudacién EX | m2/
= Lo4v2 I [ | I [ [ [ I [ I
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
; [ | ] [ [ I [ | [ [
[ e
Afloramiento de agua AA | m2) AA |
’ ) O O O P I A A I
Desintegracion de los M
bordes del pavimento il s | B | | | I [ | | | | |
Escalonamiento entre i LI |
calzada y berma | I
Erosion de las bermas EB | m| EB ‘
Segregacion S m2 2]
Sk 1 Y Y [ J
Nivel de Gravedad NIVELES DE GRAVEDAD e
BEJO Areaen ()
Regular
Alto
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TERG ONIL -

NT

165558

= REGISTRO DE CAMPO
A UNIVERSIDAD
La% Y ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: S Novs N Fecha: 08 - 04 - 20IR
Evaluado por: Y [ Unidad de muestra: i3
Punto inicial: 0+ 400 Longitud de tramo: 50 m
Punto final: 04 650 Ancho de via: 12.40 m
Area de tramo: m
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | c6DIGO | UNID.| SIMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
: 1o 2o 30 Ho 50 10 20 20 40 5C
» 2z 3
Ahuellamiento AH | m2 Il A
- 2el2z| | |at]sz | [ Tefa] 1 | |
Depresiones o hundimientos ‘ = 2 7
< |longiudinates "1™ S T Telel 1 wlel T [T T [T |1
& |Depresiones o hundimientos le¢ cee]
C'; transversales B 5me 1< " [ | [ | | | | ] |
i |Fisuras longitudinales fE | m T ’
W |por fatiga \
b e z 2 3
Q |Fi iel dril FPi 2 1Ty
isuras piel de cocodrilo C. |2 1 m E T [ IEGE AN
Bach h B | me| 270 2 2 32
S - 4 I [ |3l solwol4s 1z [so|walvols 40| | | [
Fisura Inngltgcflnal de junta FLJ - I
de construccion
Fisura transvgrsal de junta FTJ i aan |
de construccion
F’iSUfas de contraccion FeT | m | el |
térmica | P
Fisuras parabdlicas FP m %
Fisura de borde FB m H ;
Ojos de pescado o |und] O
Desplazamiento o
abultamiento DM | an | | [ [ [ [ [ | [
Pérdida de la pelicula PL
D |de tigante el i 1T 1T [ 1 I O I
& | oardi |
= Pérdida de agregados PA m2 |© 2l | I ; I i I | 1 l
g S0
e |Descascaramiento D m2 l
= = 4 | | [ | I | [ |
w o
0O |Pulimento de agregados PU [ m2]/"%""
i) | | ] [ | | I [ I
Exudacion EX | m2 |
] | | | | ] | [ | |
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
[ I I I | I [ ] [
\
Afloramiento de agua AA | m2| AA | I I I I T I l l
Desintegracion de los [
bordes del pavimento DB | m2 f ks 1T T | | | | | | | |
Escalonamiento entre ece | m L|
calzada y berma
Erosion de las bermas EB | m EB
Segregacion S m2 S
I | | ] | ] | [ |
pinlricitmyednd NIVELES DE GRAVEDAD BiveldeQraveded
Longitud en () Area en (m?) y Frofundidad en (mm)
T 3 Bajo il : L
Regular 2
Alto 3 )
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Y REGISTRO DE CAMPO
UNIVERSIDAD

) ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av. Jose Maria Hegucdac Fecha 08-09 - 20l&
Evaluado por: Ve Bards Llanted Unidad de muestra: 1y
Punto inicial: D+ 650 - Longitud de framo: 50 m
Punto final: Ot %00 Ancho de via: 12 .40 m
Area de tramo: mt
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | CODIGO | UNID. | SiMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
60 | Fo go g0 | (o0 s0 Jo_| &0 % | wo |
Ahuellamiento AH | m2 ] u A ! i L
‘» I [ leslas| | [ [ [ Telis|wlis|w]is
Depresiones o hundimientos ‘ = 2 2 3
- DL m2

g longitudinales 2 12 l 30 | | 30 [}o & I 30 | I | ] ]
&. | Depresiones o hundimientos oT m2 j<< <4
'5 transversales ! | I [ | [ [ I [ | |
= Fisura; longitudinales FF | m |
|_uj por fatiga I
Wi ) . R z 3
O |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 |0 ¢ % % l I I I 7 1 5 | l v I 55 I [

Bacheos y parcheos B m2

Fisura longitudinal de junta
de construccion

Iu.tolaal 17 ) I

FLJ m

Fisura transversal de junta

= FTd | m [
de construccion L
Elsuras de contraccion e | m {; 1]
térmica _ }
Fisuras parabdlicas FP m $
Fisura de borde FB m [JV
Ojos de pescado O |und] O
Desplazamiento o DM m

abultamiento
Pérdida de la pelicula

pL | m2| PL

=Y
 do igante N O A O
'n:. Pérdida de agregados PA | m2 I
E KR I
E Descascaramiento D m2 0{53
e == [ | [ [ [ [ | { [
D |Pulimento de agregados pu | me |,
(A A
Exudacién EX | m2}
| I T A
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
{ | I | [ [ [ [ [ [ [
Afloramiento de agua AA | m2 | AA |

Desintegracion de los

—
bordes del pavimento i - ! i 2 T l I | I ’ | l I I
Escalonamiento entre ecB | m H |
calzada y berma ]
Erosion de las bermas EB | m | EB i
Segregacion S m2 S I T I T T T | I

Hivelde Gravedad NIVELES DE GRAVEDAD

1 Bajo

Regular

Alto

QP N 195555
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J/UNIVERSIDAD
2 ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av.  Sosd Maria ﬂrjgcclgg Fecha: (0-09- 2018
Evaluado por: ’ | Unidad de muestra: 1S
Punto inicial: 0+ 300 Longitud de tramo: 50 ™
Punto final: o+ o) Ancho de via: 12.40 m
Area de tramo: £0 mt
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | c6DiGO | UNID. | siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
I 0 Jo Yo J0 {0 0 30 “0 50
g ] /
Ahuellamiento AH m2 | ”
: I [ I [ [sDs] T | [ | [
Depresiones o hundimientos X
g longitudinales ] | [ | | | | | | | |
E— Depresiones o hundimientos oT | m2 j« I
o |ransversales | 7 I [ I [ | | | | 1
= Fisurag longitudinales fF | m B
E por fatiga I
- ’ . e 2 2
Q |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 0 o © &
i 72 IE P I I [ | | [ [ | [
2 4 -
Bacheos h B 2 || =
e0s y parcheos m: : 5] | T I [ I | | Jwa ] T
Fisura longitudinal de junta FLJ o N '
de construccion I |
Fisura transversal de junta ero | om | .
de construccion
F.isur_as de contraccion et lom [ — b
térmica : }
Fisuras parabolicas FP m %
Fisura de borde FB m H I
Ojos de pescado O |und| O
Desplazamiento o ,
abultamiento o | e i | I [ | I | I [ | |
Pérdida de la pelicula PL 4
2 |de tigante it =~ 7 O O
F |Pérdida de agregados PA | m2 ’ I I I I I
5 e | | | I 1
£ |Descascaramiento D m2 o
e , “}’ ; ] [ [ | | I [ | | |
O |Pulimento de agregados PU [ m2},/%""
R4 s I A O I I
Exudacion EX | m2 [/ T I I I I I I I E I
Afloramiento de mortero AM | m2 AM I I I I I I T l I I
i |
Afloramiento de agua AA | m2 ] AA | I I I I I I [ I I I
Desintegracion de los
bordes del pavimento DB | m2 [ DB | | | | [ | [ ] | ]
Escalonamiento entre [_1 |
calzada y berma ECB | m | I
Erosion de las bermas EB | m ' EB j‘
Segregacion S m2 S
| [ [ | I [ | | | [
NIVELES DE GRAVEDAD
Lougitud e (zy Areacn ()
Bajo 1 EY"
Regular 2 as | 2
Alto 3

air
NGEN
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Bajo T
Regular ]
Alto 3

IR N 307817
INRERIERO CIVIL

: ||.nu1f:nsmAn REGISTRO DE CAMPO
(A% - |ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Tase fe Jsy Fecha: 0 -09 - LoIR
Evaluado por: loic  Borda Llzntd, Unidad de muestra: 1L
Punto inicial: 0+ 3250 J Longitud de tramo: SO 4m
Punta final: 0 +80Q Ancho de via: 19.50 m
Area de tramo: 25 mt
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
to k20) go | dq0 | too | (o 2o 80 | % | wo
Ahuellamiento AH m2 " ! ! /
: { | Jrulsiylw] T [ [ [ [ Delz] 1
Depresiones o hundimientos = 4 4
g longitudinales e e t 54 T T [ [ Teli] | [ TaTes] T [
&. [Depresiones o hundimientos oT | me 3« <]
= ltransversales L ] I | | | ] | | |
ng: FisuM§ longitudinales fE | m 1
E por fatiga i
O |Fisuras piel de cocodrilo FPC [ m2 | %1
ey | I [ | | [ I [ B |
Bacheos y parcheos B | mz2| ZFE5
B i e 4 0 0 O 5
Fisura longitudinal de junta L |
: FLJ | m 2 |
de construccion |
Fisura transversal de junta il m = ‘{
de construccion
Fisuras de contraccion et | m [ 1 |
térmica ]
Fisuras parabolicas FP m %
Fisura de borde FB m ﬂ 7
Ojos de pescado O |und | o |
Desplazamiento o
abultamiento DM 1 m = | | T I T 11 ; | | |
Pérdida de la pelicula 4 { 4 7
-] 8 PL m2 PL
) de ligante {z28] | [ Tus] [ el | | [ el |
i |Pérdida de agregados PA | m2 { I l I T I I
= 1 T 1
E Descascaramiento D m2 ?QO I I | l l T I ' I
& I
T r 7T
O |pulimento de agregados PU | m2]/%%%,
£ I [ | [ [ | | [ [ [
Exudacion EX | m2 !
[ | I [ [ | | [ I |
Afloramiento de mortero AM [ m2| AM
[ | I [ | I [ [ | |
; AA |
Afloramiento de agua AA | m2| AA | I ] I | ] I I I T I
Desintegracion de los l %
bordes del pavimento DB Im2y DB | | | | | | | | | |
Escalonamiento entre ece | m I_|
calzada y berma I
Erosion de las bermas EB [ m EB ]I
Segregacion S m2 S
| I | [ [ I | |
[ NIVELES DE GRAVEDAD | Niveldo Geavodd

Areaen (m?) fundidad en (mm)
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UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
Z\ ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Sasd Mayl B Fecha: (0 04 - 1018
Evaluado por: ¢ | Unidad de muestra: 13
Punto inicial: 04800 Longitud de tramo: o m
Punto final: 0+ x50 Ancho de via: 1Y.Jp m
Area de tramo: 05 m>
REETAWIERTS DETALRS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
10 20 >0 h 1] s$o Lo 20 30 40 z0
Ahuellamiento AH m2 ” 4
‘ [ | I [ I [ leles] | [ [
Depresiones o hundimientos = 2
g longitudinales B | me | = I Toslis] ] | ] | | | |
Q. |Depresiones o hundimientos oT | m2 '</ &L ]
F ltransversales L | [ ] | | | | | | |
2 Fisurag longitudinales FLF i ) 4
I-l|_-l por fatiga ‘ | k)
w ez
O |Fisuras piel de cocodrilo FPC fm2§;Z:: z 2 < 2 <
P : [ [esliefzal ol rsToleelol 30| | [ |
Bacheos y parcheos B m2 ]
| I [ [ [ | | | [ | I
Fisura Iongltqqlnal de junta FLJ = ‘
de construccion i
Fisura lransvgrsal de junta o | om [ |
de construccion
Fisuras de contraccion e [ N
térmica
Fisuras parabdlicas FP m %
Fisura de borde FB8 m [l
Ojos de pescado (o] und (6]
Desplazamiento o _,
abultamiento DM | m i~ | | | | | ] | | | |
Pérdida de la pelicula pL Z £ { [4 7
g de ligante EL | me I I I [ Tveg |zs5] [ Ise] Isel [zs]
(-9 & " i - P 3
i= |Perdida de agregados PA m2 280
= SRt N N P O
& |Descascaramiento D m2 20
= 2 | [ | ] I [ | | [ [
O |Pulimento de agregados PU | m2 |75
aass I [ [ ] | I | | [ I
Exudacion EX | m2 [,
S | [ [ I | | | [ | |
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
{1 [ | | I I [ 1 | [
Afloramiento de agua AA | m2| AA | I I T 1 I I I I 1 I
Desintegracion de los [ |
bordes del pavimento o8 m2| DB | I I [ | [ | | | | |
Escalonamiento entre £cB | m H |
calzada y berma ]
Erosion de las bermas EB m EB |
Segregacion S m2 S
I I | I | ] | | | |
el drevedad [ NIVELES DE GRAVEDAD | PG i
Longitud en (1] Arescen (@¥ 3 sndidad en (mm)
5% Bajo 1 = /
4 157 | Regular 2 N
Alto 3 4

¢ WA/ P e
Niscp@méfm’Hua inLara

] 17
Ir‘.ﬂﬁ,hl&ho civiL
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= T TTTT REGISTRO DECAMPO
(4% . |ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av. Jos¢ Maia  Arguedsy  Fecha: - 04 - 2018
Evaluado por: . Jd [ Unidad de muestra: 418
Punto inicial: bt B¥O Longitud de tramo: 50 m
Punto final: 0 F 400 Ancho de via: 13.80 m
Area de tramo: 2
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | copIGO [ UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
o fo go | go | (oo 6o | 20 8o g0 | 0o |
Ahuellamiento AH | m2 | “
1 I | [ I | I | [ T
Depresiones o hundimientos ‘ N by
g longitudinales BL: | ma) =2 ssiso] | | | | | | ] | |
Q. |Depresiones o hundimientos 1<
g transversales o7 | m2 JKC I | | | | | | | | |
= Fisura_s longitudinales FLF i [
& |por fatiga )
w
0 [Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 ;> .. z Z £ 2 L £
& [ Telielmdis[28]is [s0les] | | aleolssliz ] | [
Bacheos y parcheos B | m2 || =550
i o 1 I | ] | | | ] I |
Fisura longitudinal de junta FLJ N —|
de construccion i I
Fisura transversal de junta o | m —
de construccion
F_isuras de contraccion et | m [ 11
térmica [
Fisuras parabdlicas FP m %
Fisura de borde FB m u
Ojos de pescado O Jund] O
Desplazamiento o om | mll- 3 3 2 3 3 2
|abultamiento [ Iss[wel | [ | _lsolso| tolsolize] es|3a]vs]33[n2
Pérdida de la pelicula z {
@ i PL | m2] PL
o de ligante [ I | I [ Jeol [30] [ [ [
= |Pérdida de agregados PA | m2 I Bl I T |
E I O O O [
E Descascaramiento D m2 [ q;? [ | T I | I l I ] E
& 7
O |Pulimento de agregados PU [ m2]/%" |
< ] [ [ I | I I I | ]
Exudacion EX | m2 !l
e | | | [ | 1 I [ [ I
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
S N O I
Afloramiento de agua A [ m2| aa ]
| I | I I | 1 I ] | |
Desintegracion de los I |
bordes del pavimento b pmz) 08 1 ] ] I | [ | | | |
Escalonamiento entre Ll
calzada y berma ECB | m
Erosion de las bermas EB | m EB I
Segregacion S m2 S
] | | | | | | | [
fuedecoedsd [ NIVELES DE GRAVEDAD |
Bajo 1
Regular 2
Alto =3 A

N v a2
N‘“”é&! b

S 7
[NGENIERS GVt
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S1PF, N* 20

P UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
2% ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
{Nombre de Via: Sosc : d,, Fecha: ft -04 - 20i8
Evaluado por: Ui n Unidad de muestra: /9
Punto inicial: 0tg00 Longitud de tramo: 50 m
Punto final: 04 450 Ancho de via: 13.80 m
Area de tramo: £90 m?
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cépiGo | uniD.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
Lo ) 30 Ho k1% ] [72) 3o Yo LX)
Ahuellamiento AH [ m2 | " ‘ ‘ £ 1
L [ [ [ TizlosTeolea] T [ Juslez] [ [8lee
Depresiones o hundimientos N 2
g longitudinales bL |m2| ¥ [ | | | [ Ta«les] T ] | |
E tI?epree',imne.-s o hundimientos or | me '« <4
ansversales | | | | | | | | | |
=] Fisuras longitudinales T
& por fatiga ELE | [— i l
E 1
0 |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 |7 = * " —p z 4 z
solis|aefeslpelwl e | | [ [ I | [
Bacheos y parcheos B
| I | I [ [ | ] | [
Fisura longitudinal de junta L
de construccion y |
Fisura transversal de junta . i \
de construccion J
F_isuijas de contraccion et lm 1 — ! \
térmica J
Fisuras parabolicas FP m %
Fisura de borde FB m 774 f
Ojos de pescado [e] und (o]
Desplazamiento o i | 2
abultamiento e { s [ I | | [ [ leaqlso] T | ]
Pérdida de la pelicula
o) % PL m2 PL
o [cetome = 1 I O
= |Pérdida de agregados PA | m2 ‘ “
= N ) I I
i |Descascaramiento D m2 2B
= | ] [ [ | [ [ I [ [ [ I
Q |Pulimento de agregados PU | m2 ', ”," l‘.-'
ce i) | [ [ [ [ | | I ] I
Exudacion EX | m2 ! y
11 [ | [ | | [ | [ |
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
| [ | [ [ | [ | [ I
Afloramiento de agua AA | m2| AA |
. — | | | [ I L 11 | | I
esintegracion de los B 7
bordes del pavimento DB | m2 | DB | | E ] ] | | [ | | ]
Escalonamiento entre |
calzada y berma ECE ) m |
Erosién de las bermas EB | m EB {
Segregacion S m2 5
| | | | ] | [ ] |
sweldcGeedad T NIVELES DE GRAVEDAD | il do Ormvedad
Area en [m?) / Profundidad en (mm)
s Bajo 1 N /
15.7 Regular 2
Alto 3 7
Liﬂ%év N . £ el
SR (AL g ugmén Lara

20617
ENIERS BIVIL
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 [UNIYERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
(AR - |ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: . Jose Moyt Fecha: {{ - o9 - 20i8
Evaluado por: vi | [ Unidad de muestra: 20
Punto inicial: D4+ 950 Longitud de tramo: SO
Punto final: {1 000 Ancho de via: 13,40 m
Area de tramo: 80 3
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | CODIGO | UNID. | SiMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
0 1O 80 90 (oo 60 20 g0 20 | o
Ahuellamiento AH m2 || H Lt Ll { 1
[ Telslwls] 1 | leeliw]wlm] T | [
Depresiones o hundimientos | =
g longitudinales B e ‘ 4 ] I [ I | I I I ! l
a. |Depresiones o hundimientos DT 2 ‘<< {34 I
g transversales ‘ 1T | I | | | | | | |
i |Fisuras longitudinales FLF | om |l 1N {
E por fatiga [ 7
0 |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 : ‘ 1
: I [ I [ [ I I | [ I
Bacheos y parcheos B m2 B
| [ I | | | [ I [ |
Fisura tongm_ldlnat de junta FLJ R : |
de construccion L
Fisura 1ransyt=:rsal de junta FTJ m | |
de construccion
= - ™
F_!sur‘as de contraccion et | m — 1
térmica
Fisuras parabolicas FP m %
Fisura de borde FB m [1
Ojos de pescado o] und| O
Desplazamiento o
abultamiento el L [ | | | | ] | | | ] |
Pérdida de la pelicula 1
o : PL | m2| PL
9 de ligante e | | [ I [ I I | [ [l |
i |Pérdida de agregados PA | m2 i K I I I l I l T I I
= I
£ |Descascaramiento D m2 [| 5 4
g 52 I [ [ ] [ [ | I [ [ozd
O |Pulimento de agregados PU | m2 ’,’ ",l‘,,‘f,
st B [ I | [ [ I I [ ]
Exudacién EX | m2 [
Y| [ I | [ [ | [ [ |
Afloramiento de mortero AM | m2 | AM
o S I
Afioramiento de agua AA | m2 I AA 1
1 1 [ [ [ | [ I [ I [
Desintegracién de los [ nR |
bordes del pavimento DB | m2 | DB | I | | | | | | | |
Escalonamiento entre gcs | m H |
calzada y berma |
Erosion de las bermas EB | m EB |
Segregacion S m2 S
[ | | I ] ] | | 1 |
' Rivel de Gravedad NIVELES DE GRAVEDAD S
Longitud en () e didad en (mm)
| 3 »' | Bajo : ™ 3 ¥ 4
4 157 Regular 85 | 2
Alto

/L
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REGISTRO DE CAMPO
UNIVERSIDAD
ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: vi Sove. Magl Fecha: 4 -09 - 1018
Evaluado por: lois  Borda Llsa Unidad de muestra: 71
Punto inicial: 14000 Longitud de tramo: TO M
Punto final: { tpso Ancho de via: 13,30 m
Area de tramo: (3
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | ¢ODIGO | UNID.| SIMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
_ o 20 12} L'J) go o (7] 20 Ho s0O
Ahuellamiento AH | mz2 " A 4 1
L | [ loslrelesle] 1 [ [ | IER
Depresiones o hundimientos NA 4 z
g longitudinales L | m2 l 4 [ | | I | | [ Tas[>z]es]az] |
Q. |Depresiones o hundimientos oT | m2 j<< el
g transversales ! | ] | ] | | | | I |
= Fisura§ longitudinales FLF -
wi por fatiga
5
Q |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2
¢ I I | I [ I [ ] | |
Zz
Bacheos y parcheos B
= I A P O O
Fisura longitudinal de junta E
g LJ
de construccion
Fisura lransv.e’rsal de junta FTJ
de construccion
fisul:as de contraccion FCT
térmica
Fisuras parabdlicas FP :
Fisura de borde FB
. 4
Ojos de pescado (o]
028
Desplazamiento o
abultamiento oM I [ [ | | | | [ | I
Pérdida de la pelicula 2 r4 2
g de ligante PL [m2) PL | [ [ | [ 1s0] 20] 13.5] ] |
% Pérdida de agregados PA | m2 ’ ; o8 I I l I I l I I
E [ [
= 2 = o3|
£ | Descascaramiento D m2 r =7 | I 1 I T I T I T I I
=
RO
Q |Pulimento de agregados PU | m2}/%""
ol ] [ I 1 | I I | I |
Exudacion EX | m2 ]
| ] [ I | [ 1 I [ |
Afloramiento de mortero AM [ m2| AM
: I O I
Afloramiento de agua AA | m2]| AA |
L ] | [ I ] [ I | | |
Desintegracion de los I
bordes del pavimento DB | m2 l DE I | | | | I [ | [ [
Escalonamiento entre ECB | m L‘ I
calzada y berma l
Erosion de las bermas EB | m EB I
Segregacion S m2 S
e N I O [ 1]
- ) velde NIVELES DE GRAVEDAD
Longitud en -li’u Bajo T
y Regular 2
Alto 3

" 817

INGENIERO CIVIL
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AL DJ|[UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
a% & s INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av. José Ml & Fecha: /- 69 - 2018
Evaluado por: Vsie. . Osds Llirtas Unidad de muestra: 2z
Punto inicial: {ips0 = Longitud de tramo: S0 m
Punto final: {¢t400 Ancho de via: 3. 30 »m
Area de tramo: §¢s "l
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | UNID. | siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
14 30 go 90 | too ko | *0 8o 40 | (00
‘ { 4 ! 1 4 {
Ahuellamiento AH | m2 ”
‘ [ [ [ [ fealul 21zl 2lalz]alzr]n
Depresiones o hundimientos ~
& |ongitudinaies oL [me| § I I T I I ] I T I |
8. |Depresiones o hundimientos ot | mz lcceed]
'6 transversales L ] | I | | | | | | |
= Fisura_s longitudinales e | m | L |
W |por fatiga I
&
O |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 (712
: I [ [ | [ I [ I [ I
Bacheos y parcheos B mz || 5
] | I | | I [ I | |
Fisura longitudinal de junta e | |
de construccion £
Fisura transversal de junta FTJ m | i
de construccion L )
FIsur‘as de contraccion et | om —L
térmica —
Fisuras parabdlicas FP m %
Fisura de borde FB m [J
Ojos de pescado 0 |undf O
Desplazamiento o o
abultamiento DM | m fons 1 [ | | | | | | | 1
Pérdida de la pelicula
2 de lgante il ) - o o T I O O IO
E Pérdida de agregados PA | m2 I > % I
E : I T 1
= - =
£ |Descascaramiento D m2 r ‘DQI I I I T I T l I 1 r
b i
Pulimento de agregados PU | m2f;"%" |
SROSS I | | | | | I [ | | [
Exudacion EX | m2 [/
/7772, I O
Afloramiento de mortero AM | m2 | AM
S| I A I O
Afloramiento de agua AA | m2| AA |
11 [ [ | ] | [ [ [ I
Desintegracion de los [N |
bordes del pavimento 0B |im2 | ne | | | | | | | | | | |
Escalonamiento entre eca | m |
calzada y berma I
e
Erosion de las bermas EB | m| EB |
I
Segregacion s m2 )
[ I | I [ | I | | |
weidcdreedd [ NIVETES DE GRAVEDAD | ‘ ;
Bajo .\.rar:u:n:: 7 4
Regular
Alto

IP N* 19565
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A J/UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
%;%L \ & ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: TS e rauc da § FEChE: H-04-20I8
Evaluado por: : or Unidad de muestra: 29
Punto inicial: 1+ {00 Longitud de tramo: SO m
Punto final: 14450 Ancho de via: (3.10 ~n
Area de tramo: 55 T
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
Lo 0 20 Yo | S0 Lo lo 30 Yo 50
7)
Ahuellamiento AH | m2 ” 1 {
: [ [ [ | [ TisTeolislec ][z T [
Depresiones o hundimientos X 743 2 T 2 2
s DL m2
g longitudinales < | | Talsslzeles]oelse] 1 [ ¢ [3s[s0fza] |
& Depresiones o hundimientos ot | m2 f¢ <
'6 transversales L I ] [ | | | | | | I
i |Fisuras longitudinales el m I 1A
E por fatiga Ll
— d
O |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 | .. 2
= I [ [sTol 1 [ I [ | [ lgles
Bacheos y parcheos B m2 || o
| | I [ I | ] | | I
Fisura iongetx.‘u‘:llnat de junta FLJ i ‘ I
de construccion -
Fisura lransyersal de junta FTJ m |
de construccion L
Fisuras de contraccion et lom | — 1
térmica
Fisuras parabdlicas FP m %
Fisura de borde FB m EI I
Ojos de pescado O |undf O
Desplazamiento o ol
abultamiento DN | e I T I [ I | I [ I [
Pérdida de la pelicula
m " PL | m2] PL
o de ligante = [ [ | [ [ I | | | [
i= |Pérdida de agregados PA | m2 I Bal I ! ' I | T I T T T
2 (S Es]
& |Descascaramiento D | m2
e = [ [ [ [ [ | | I | [
O |Pulimento de agregados PU | m2 l," l‘,;’,”,,’ ] I 1 I I I I I I I
Exudacion EX | m2 |
virsq | [ I [ [ [ I | [ 1
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
I [ [ [ | [ I | | |
" T aa |
Afloramiento de agua AA | m2 ) AA | I 1 I l T I I I I I
Desintegracion de los ——
bordes del pavimento DB | m2 I DB | I | E ] | | "f l |
Escalonamiento entre LI
calzada y berma ECB | m
Erosion de las bermas EB | m EB I
Segregacion S m2 5
I I | I I | | | |
- o NIVELES DE GRAVEDAD ) Hopdh I:f\‘“{’::ﬂ s
Longitud en () Bajo T Arva e () =% ; el y
Regular
Alto
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AN UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
L a% tx: |ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av . _A'DJ s Hm’a ﬂrmui.n Fecha: {{ -09 -70(8
Evaluado por: Lyig Rosdy  Llagfae  Unidad de muestra: 2y
Punto inicial: 1 + (50 Fd Longitud de tramo: SO m
Punto final: 1 43200 ﬁncho de via: (3.0 m
rea de tramo: 655 m?
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cdpico | unip.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
. $0 zo | 8o 90 L (00 6} 1o go 9 | tod
Ahuellamiento AH m2 Il ! < { {
' | [ Juelolwln] I [ [ Telielzfie] ]
Depresiones o hundimientos | N T
g longitudinales BLimel = zal 29[ | | | | | | | | |
& |Depresiones o hundimientos | <
'6 transversales br {ore s I | | [ | [ | | | ]
= Fisurag longitudinales FLE | m g
w! |por fatiga 1
E 14
O |Fisuras piel de cocodrilo Frc | me |7 F 2
E 228y [is] | [ | [ Isls] 1 [ [ [
Bacheos y parcheos B m2 || =5
7 {1 | | I | [ | [ [ [
Fisura Iongltl._ldmal de junta FLJ i I \
de construccion I
Fisura transversal de junta aua__}
de construccion 5l i
: 1 r
F'lsmfas de contraccién Fer b m | —
térmica
Fisuras parabdlicas FP m %
Fisura de borde FB m d i
Ojos de pescado o] und 8}
Desplazamiento o L
abultamiento oM m ’ S~ I | [ 1 [ 11 [ I
Pérdida de la pelicula
o . PL | m2| PL
° de ligante I [ | [ [ | [ | | |
i= |Pérdida de agregados PA [ m2| ° I I
& 11 I A A
= : 2
5 Descascaramiento D m2 || Qﬂ I T I [ I I I I ] I
&
DD
0O |Pulimento de agregados PU | m2}/ %",
AL O O N O O 0 O
Exudacion EX |m2 7~
44774 1| [ [ [ [ [ [ | [ [
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
S N N A O
Afloramiento de agua AA | m2| AA |
| I ] | [ | [ | I I
Desintegracion de los I |
bordes del pavimento D& fimz {li DB | I | | | | I | | |
Escalonamiento entre [1 |
calzada y berma £CBl | W ]
Erosion de las bermas EB | m EB i
Segregacion S m2 o
[ | | | | I | [ [
i e Rivelgle Qemyednd NIVELES DE GRAVEDAD
a2 Bajo
4 157 Regular
Alto
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REGISTRO DE CAMPO
[ INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Ay, Noss M A Fecha: 1 - 0472018
Evaluado por: Luye , Unidad de muestra: 25
Punto inicial: 1+100 Longitud de tramo: 50 m
Punto final: 41+250 Ancho de via: (3.00 m
Area de tramo: 55 mi
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | uNiD.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
(o 20 30 q4L 50 (o de] 30 L (o) o
{7
Ahuellamiento AH m2 | ” 4 { £
wolie [ ifte [8les|e[is| | I | I I [
Depresiones o hundimientos R 3 3
g longitudinales bL |m2} = [ ] | [ Tielze] T | [ Isoleq] T
E Depresiones o hundimientos or | me ‘<< ¢l
transversales | | | | | I | | | |
S [Fisuras longiudinales I3
= 2l FLF | m L ) !
& por fatiga 1
o ) ‘ s 2 z
O [Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 |, | . . I " i | l l I 75' 8 l l |
0 2
Bacheos y parcheos B | m2 R
= N N A N I
Fisura longitudinal de junta FL i N
de construccién E',,,J
Fisura transversal de junta FTJ m = |
de construccion L J
F.isu@s de contraccion et | m [ | ‘
termica !
Fisuras parabdlicas FP m /ﬁ'\
Fisura de borde FB | m il
Ojos de pescado O |ud] O 4,0
D-.
Desplazamiento o i 7
abullamiento M m s T T T T Jealesf TT T T 1T 17
Pérdida de la pelicula
o0 PL m2| PL
° de ligante I [ | [ [ [ I | | |
= |Pérdida de agregados PA m2 |- ; ] | I l I | | [ |
g 20
o |Descascaramiento D m2 ‘
2 = 11 [ | [ [ [ I | I |
RO
0 |Pulimento de agregados PU | m2}; %
KA I O O O O
Exudacién EX | m2 [/
s | [ | | [ | | | [
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
* 4 | I [ I | [ [ [ [ I
Afloramiento de agua AA | m2| AA |
| I | [ ] I [ [ | | [
Desintegracion de los [_—
|bordes del pavimento e w2y O I | | | [ | | | | |
Escalonamiento entre ece | m | L|
calzada y berma
Erosién de las bermas EB | m | EB 1‘
Segregacion S m2 S
| | ] | [ | | I ]
— preskis it [ WIVELES DE GRAVEDAD : R
ongitud en (m Tl T Areacn ) / Profundidaden (o
Regular 2 >
Alto 3 /

P, N* 207817
INEENIERO CIVIL
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o  TUNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
%:TX % % ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av. JSosd Maria  Heavedsy Fecha: (2-04 -2018
Evaluado por: Vire = Rasds Tlizlas Unidad de muestra: 76
Punto inicial: {+250 7 Longitud de tramo: SO m
Punto final: {1300 Ancho de via: 12. 80 m
Area de tramo: 2
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
o 82 90 (o0 o o go | ap 0o
Ahuellamiento AH | m2 | ” I | | I ZVJS i I ] I F
5 L 1]
Depresiones o hundimientos ‘ Z Z 3 3
g L rmL= [ Jevls0 [aasTao sl zo| | | [ | [ I
& Depresiones o hundimientos oT | m2 ;(\( €L
& |ransversales L [ I [ [ I | | | | |
& |Fisuras longitudinales el m 3
wi inor fatiga B
E R 2
O |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2|iXX:
s, [ I | [ | [ ledleo] | |
Bacheos y parcheos B | 1
I | | | | ] [ leedsol ] [
Fisura longitudinal de junta EL
= J |
de construccion P
Fisura transversal de junta o | m s l
de construccion
F‘ismtas de contraccion FCT o [ o
térmica
Fisuras parabdlicas FP m %
Fisura de borde FB m i_l
Ojos de pescado o] und e]
Desplazamiento o ; 3 3
i DM P2
abultamiento m B J !'?.5] oo fwzilzo I I l I l I l i
Pérdida de la pelicula Z
o i PL [m2] PL
o de ligante e I [ | [ I | I [ Db [
i= |Perdida de agregados PA | m2je= 3 [ T
E N A O s
= i D0
& |Descascaramiento D m2
£ 2 | [ [ [ I | I [ I [
O |pulimento de agregados PU | m2|” I’,I’ ,",‘
et | [ I [ | ] 1 | ] [
Exudacion EX m2 |-
7775 N A I
Afloramiento de mortero AM [ m2 | AM
[ | | [ | [ [ [ ] |
A |
Afloramiento de agua AA | m2| AA | l 7 l T T T I I T T
Desintegracion de los
bordes del pavimento DB | m2 I DB | 1 l I ] I | | | |
Escalonamiento entre
calzada y berma ECB | 'm
Erosion de las bermas EB | m EB :
Segregacion S m2 S
| [ [ | | | [ I |
i ot NIVELES DE GRAVEDAD )
1 = : », ‘ Ba]o Areaen (o 37 i
15.7 Regular 85 | 2 ¥
Alto
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REGISTRO DE CAMIPO
UNIVERSIDAD
ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: W, S Mase Fecha: 12 -09- 208
Evaluado por: Yuie  (ords Llaatow Unidad de muestra: 2T
Punto inicial: 14+ %00 % Longitud de tramo: SO m
Punto final: 4+ 35 Ancho de via: 2.8 m
Area de tramo: 540 mt
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | copico | uniD.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
(o W0 X} Yo S0 (O 1o 30 HO S0
: | 1 4 4 1 4
Ahuellamiento AH | m2 | “ z o 4
I lwleweleolwleololisTeislisis[s] 26 [2]a [ |
Depresiones o hundimientos | A 2
A DL m2
o |ngtudinales d [ Tedeel | ] [ | ] I [ [
& |Depresiones o hundimientos e e
!‘o" transversales e S | | I | | | I | | |
= Fisurag longitudinales fF | m L
’“_-“ por fatiga 1
& |Fisuras piet de cocodrilo Fre | m2 [T -tk
isura
P i I E | [ I I [ [ I [ |
Bacheos y parcheos B | T I I T T T [ ] T T
Fisura longitudinal de junta
o FLJ
de construccion 1
Fisura transversal de junta aay
de construccion bilks m
Fisuras de contraccion — 1]
[térmica ReT f m L pech )
Fisuras parabolicas FP m %
Fisura de borde FB m __[j- ‘
Ojos de pescado o] und o
Desplazamiento o
abultamiento DM ffmi I | | | | | | | | |
Pérdida de la pelicula
% PL PL
© e ligante = I ) N o )
£ |Pérdida de agregados PA | m2 I >
B : N O I
E Descascaramiento D m2 IQ{}‘O
e [ [ [ | [ I [ | | I
O |Pulimento de agregados PU | m2l” I’/I’.l‘,-’!
274 W W Y A Y
Exudacion EX | m2 |
rsds [ I | I I I [ [ |
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
I | I [ I | I [ | |
Afloramiento de agua AA | m2| AA I
| | I [ I | [ | I I
Desintegracion de los
bordes del pavimento DB ) m2 I ns | | [ I | | | ] | |
Escalonamiento entre LI
calzada y berma ECB | m
Erosion de las bermas EB | m | EB 1|
Segregacion S m2 5
[ I | | | ] | [ I |
S Pivolie okybdad NIVELES DE GRAVEDAD ) : cavcdad
sttt Lol BEJO Area en -;u\-“ / ; )
Regular
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REGISTRO DE CAMPO

A UNIVERSIDAD
L a% ¢ : |ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Ay, Jos¢ Macra Nrpgedsy Fecha (3 -09-720IR
Evaluado por: lors  Rosda Llan J&Jv Unidad de muestra: 78
Punto inicial: {4+ BSD 24 Longitud de tramo: <0 m
Punto final: { + 400 ﬁnchzde via: 12.80 m ,
rea de tramo: (117
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | UNID. | siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
60 | 20 go | 4q¢ | teo éo | o | &0 20 | (00
Ahuellamiento AH | m2 : ” { L4 L 1
- {505 [is[is |5z [oos] ] ] [ I [ | I
Depresiones o hundimientos =
g longitudinales DL | m2) 55 ] | | | [ | I | | |
& |Depresiones o hundimientos ¢ |
I~ |transversales ol ) < e ) 1 . 5
g F‘isura§ longitudinales fF | m
w |por fatiga
5 =
0 |Fisuras piel de cocodrilo FPC |m2}; .3
L [ [ [ | I [ I [ [ |
Bacheos y parcheos B m2 2
| | | | I [ [ | | |
Fisura longitudinal de junta
de construccion ELd m _ I
Fisura transversal de junta ETJ m a1
de construccion
F_isuras de contraccion FeT | m | —
térmica i |
Fisuras parabolicas FP m %
Fisura de borde FB m H I
Ojos de pescado O |und| O
Desplazamiento o )
abultamiento o me | I [ ] ! | i [ I l
Pérdida de la pelicula
 |de igante ol il S-S sy O O A
é Pérdida de agregados PA | m2 l | I
= 100 e I
= : (S s}
5 Descascaramiento D m2 = | I I I I I I E I I l
&
7707
O |pulimento de agregados PU | m2}/%,
SOs I | | | [ ] [ | ] I
Exudacion EX | m2 [
e [ | [ | [ | | [ I
Afloramiento de mortero AM | m2| AM|
T T I T T T T T[T T
Afloramiento de agua AA | m2| AA l
|1 [ | | [ | | | I |
Desintegracion de los [
bordes del pavimento DB | m2 I DB | l ] I | ] | | | ]
Escalonamiento entre I
calzada y berma ECE | m |
Erosion de las bermas EB | m | EB |
Segregacion s m2 S
| | ] | ] [ | | I
Nivel de Gravedad

Longitud en (1)

NIVELES DE GRAVEDAD

Bajo ik
Regular 2
Alto 3 i

4 s ayadel TTLL
@Nmpﬁi nlara
218, N* 207617

INGENIERG CIVIL

Arcacn (m?)
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=3 TF 4. REGISTRO DE CAMPO
. IUHIYEHSIDAD
‘a2 ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av. Yoss Marra Rowedsy Fecha: (> —0¢ - 1018
Evaluado por: 1urs Rords U.m]u%u Unidad de muestra: 24
Punto inicial: 1+ Y00 e Longitud de trama: 5O m
Punto final: 414 Y50 Ancho de via: (2. 30 m
Area de tramo: 668 m%
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | copiGo | unNiD.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
o 0 20 Ho 1) 9] 7o) 20 40 Z0
Ahuellamiento AH | m2 ‘ ” 4 1 £ -]
[ [ | [ [ Jeolewlwlo] [ T3liololy
Depresiones o hundimientos =
2 |iongitudinales BLml 2 I T T T [ I l I T I
Q. |Depresiones o hundimientos oT m2 f(( I<<d
= liransversales | | | | | | | | | |
=) Fisuras longitudinales }
= ol FLF | m
wi |por fatiga 1
E e
O |Fisuras piel de cocodrilo Pl m2EE s
ez (] | | [ I | I [ [ [
Bacheos y parcheos B |m2| 7]
e : I 0 O N Y (O O O 6 IO 9 O i
Fisura Inngitgfiinal de junta fL | om s ]
de construccion bs
Fisura lransvgrsal de junta FTJ i |
de construccion R
Fisuras de contraccién o - [ —
térmica
Fisuras parabdlicas FP m $
Fisura de borde FB m u '
Ojos de pescado O |und| O
Desplazamiento o
abultamiento DM i | | | | I | | | | [
Pérdida de la pelicula [ A 4 { £ 4
2 |ge igante = e s [ T (T I T LT
& Pérdida de agregados PA | m2 |- | I T | I ]
I | [ [
g DD
& |Descascaramiento D m2 ‘ E=5 I | l I I I I I I I
&
TR
O |Pulimento de agregados PU | m2}/%"%",
S04 O O O
Exudacién EX | m2 |
aevee | | I I [ I [ [ [
I
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
L T T T T T T T T T T T 11
Afloramiento de agua AA [ m2| AA |
| I | [ [ | [ [ [ | [
Desintegracion de los B
bordes del pavimento D8 |mz] DB | | | ] | | I | | |
Escalonamiento entre =08 | m |_! I
calzada y berma i
Erosion de las bermas EB | m | EB 1‘
Segregacion s m2 S
| | | ] | | [ I [ ]
NIVELES DE GRAVEDAD | ‘
BEJO Areaen (i’
Regular
Alto

CIF N° 159555
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" |UNIYERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: . o ol Fecha: (3 ~0q -26[§
Evaluado por: Lo  Qadas | Ll Unidad de muestra: -0
Punto inicial: {4 4SO Longitud de tramo: S0 m
Punto final: 1t soo Ancho de via: [3.30 m
Area de tramo: ¢S m?
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cOpiGo | uNiD.| simBoLO CARRIL 1 CARRIL 2
: 62 1o Bo go_| (oo 60 2o 8o i o
Ahuellamiento AH | m2 ll { 4
| I [ I I [ | [ [#leloale
Depresiones o hundimientos b
g longitudinales | ‘ = ] I I I I [ I I | I
Q. |Depresiones o hundimientos I
"o' transversales DT | m2 J6 | T | | | | | | | |
215 itudi =T
= Flsura_s longitudinales FLF - I -
wi |por fatiga L
&
0 |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 ¥ 1+
I [ [ [ | [ ] | | I
Bacheos y parcheos B | m2| =
15| O O O O I O O
Fisura longitudinal de junta .|
s FLJ m L
de construccion {
Fisura transye’rsal de junta FTJ m | |
de construccién L
Fisur‘as de contraccion et | m \f“
térmica .
Fisuras parabélicas FP m %
Fisura de borde FB m 7H
Ojos de pescado O |und| O
Desplazamiento o i
abultamiento DM | m R | | | | | | | | I |
Pérdida de la pelicula * { { 4 1 4 1 1
-] ) PL m2 PL
o |de tigante ‘ 29]  Lis| [us] Tus[ Tus] | lies]  [2¢] | |
E Pérdida de agregados PA m2 ’ J I I I I i I | ! |
[=}
[ Descascaramiento D m2 S 4
i 5 I [ [ [ [ ! [ [ leades| T
T
O |Pulimento de agregados PU [ m2};%%%]
2 il ] | [ | [ I [ I [ I
Exudacion EX | m2 !~
e | [ 1 [ | | | I | I
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
] [ I | [ I [ I [ I
Afloramiento de agua AA | m2| AA |
— T | I | [ I [ ] I I
Desintegracion de los DR
bordes del pavimento ma: 1} me) BE | | | | | | [ | | |
Escalonamiento entre gcB | m |
calzada y berma i
Erosion de las bermas. EB | m | EB I
Segregacion S m2 S
] | ] | | | [ | | I
, P NIVELES DE GRAVEDAD o
Longitud en (1l T didad en imm)
’ [ 1 Bajo il
Regular
Alto

AP N° 195559
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UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Ay. In.sg— Mar{a Argu;:l‘l s Fecha: 13 -09 - 20if
|Evaluado por: Lois Booda Llaab y Unidad de muestra: Bl
Punto inicial: 4y 500 Longitud de tramo: SO m
Punto final: {1+ 5§50 Ancho de via: 13.% m
Area de tramo: 65 mL
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | c6piGo | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
(] 0 32 4o So (O 2] 30 “y s0
Ahuellamiento AH | m2 ”
: I | | [ | | | ] |
Depresiones o hundimientos A
g longitudinales bL | m2| < [ [ | | [ | ] |
& |Depresiones o hundimientos oT | m2 ¢
= ltransversales L | | | I | | | | |
g—: Fisura§. longitudinales i | m 13
wi |por fatiga I
= =
0 |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 i % .3 T I T I T I T I T
Bacheos y parcheos B m2 i T I I I l T I I I
Fisura longitq‘iiﬂal de junta FL | m 2 ]
de construccion r_J
Fisura tranS\(grsal de junta FTJ I [ — \
de construccion L
Fisuras de contraccion et | m {7 1]
térmica o
Fisuras parabdlicas FP m :ﬁ;
Fisura de borde FB m f_( |
Ojos de pescado O |ud| O
Desplazamiento o e
abultamiento M o l ~ | | ] [ | | I | [
Pérdida de la pelicula 1 2 (3 (& d
g de ligante PL m2 A sfl .>')'| SOI 30‘ Sd I I ‘ l
,% Pérdida de agregados PA | m2j ! I { | l | l
= [ 1
= 4
£ |Descascaramiento D m2 | L
£ INE 0 o ) I 2
w iarr
Q . 1441
Pulimento de agregados PU m2 A l | I I I l | l |
Exudacion EX | m2 ] I T l I T I I I T
Afloramiento de mortero AM [ m2| AM I I T I I I I I I
i L AA |
Afloramiento de agua AA | m2| AA | I I T T 1 I I T
Desintegracion de los M AR |
bordes del pavimento b8 Jim2y DB I I I I I I [ I ]
Escalonamiento entre tco | @ L| I
calzada y berma ]
Erosion de las bermas EB m EB 1
Segregacion s m2 S T T T T T
ivel de Greyedag NIVELES DE GRAVEDAD Fad
Longitud & - PR o idaden (mm)
5 Bajo 1 =4
Regular 2
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INABRIERD)

N* 20

UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
71 b @ INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av. DSose  Mala  Higpdsy Fecha 1y -09 -70lf
Evaluado por: luie  Bordg [ lantey Unidad de muestra: 52
Punto inicial: {} 550 # Longitud de tramo: S0 _m
Punto final; 1t 6o Ancho de via: 12.30 m
Area de tramo: 5 mt
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cépiGo | UNID.| simBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
; 0 0 6o | 40 | (oo fo Fo_| g0 10 (o0
i | 0
Ahuellamiento AH | m2 | ” { !
: | [ | [slfefe] ] [ | [sulw] |
Depresiones o hundimientos =
g longitudinales ] 4 | | [ | | I | I | {
Q. |Depresiones ¢ hundimientos oT | m2 ?(( €CC
'6 transversales L | | [ | | | I | | |
i |Fisuras longitudinales FLF | m F 1
& por fatiga 1.4
w Ot T
O |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2fr*2:
. [ [ | [ | | [ | [ ]
3
Bacheos y parcheos B m2
I | | 1 ] [ Jarslss] ] [ ]
Fisura Iongltl{r’jinal de junta ELJ - I |
de construccion |
Fisura transversal de junta [T ]
de construccion a5 | 1
Fisuras de contraccion 11
térmica Bell m 1
Fisuras parabodlicas FP m %
Fisura de borde FB m [[ I
Ojos de pescado O |und| O
Desplazamiento o By |
abultamiento | B = [ | | | | I | | | i
Pérdida de la pelicula z T z z 1{ 4 1 q 4
. PL 2 PL
3 de ligante = 4s | 45| 0] 0] | so] Iso] [sof [so] o]
-1 1
= |Pérdida de agregados PA | m2
= ST I A A O P Y
E Descascaramiento D m2 ["ngﬂ | ! I | [ | 1 I | i
=
w ST
O |Pulimento de agregados PU [m2f}%"", I 1 T T I I T I I T
Exudacién EX | m2|
| | [ | [ I I [ [ [
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
B T A A
Afloramiento de agua AA | m2| AA ‘
| | [ I | I | [ | |
Desintegracion de los I
bordes del pavimento DB {[maiy D [ | | | I | | | | |
Escalonamiento entre el @l I_] |
calzada y berma | |
Erosion de las bermas EB | m EB ]|
Segregacion S m2 S
| | | I | I | |
Bajo 1 Areacn IE_l:"\ / —_— s =
Regular 2
Alto 3
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4 UNIVERSIDAD REGISTRO DE CAMPO
<\ i ALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via: Av, Tose Mavia HAiyuedas  Fecha: 12 -09 -70lg
Evaluado por: Liis  Gards Llstey Unidad de muestra: 32
Punto inicial: {4+ 600 & Longitud de tramo: 50 m
Punto final: 1t 6850 Ancho de via: 12.40 m
Area de tramo: 10 ml
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | UNID.| SIMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
to 20 20 40 50 (o Lo 3o Ho so
Ahuellamiento AH | m2 “ 4 1 z 3 1 { !
L o] 3] wolis] [ Twlewo|zefes]zte]| ] ] # [z 1
Depresiones o hundimientos | N
g longitudinales Ojm) = | | | | | | | | | |
Q. |Depresiones o hundimientos ELOC
S transversales or | mz ¢ [ | [ | | | | [ | |
i |Fisuras longitudinales e |l m T
wi {por fatiga I
O |Fisuras piel de cocodrilo FPC |m2 |2 - 2 &
e [ [ [ I | I [ | | [
Bacheos y parcheos B m2 || =5
| | | I | I | ] | [
Fisura longitudinal de junta ls
d 2 FLJ m £
e construccion !
Fisura lransvle_rsal de junta FTJ m | \
de construccién
Fisurvas de contraccion et |l m li |1
térmica |
Fisuras parabdlicas FP m %
Fisura de borde FB m H [
Ojos de pescado 0 |ud| O
Desplazamiento o I
abultamiento O . im (feae Iy T T T I I I [ | I
Pérdida de la pelicula 2 z T
1 el PL | mz2| PL
) de ligante 30] |30 [ [ Tso] l l l | |
i= |Pérdida de agregados PA | m2 I =
E g TS D 5 2 5 7 B
& | Descascaramiento D m2 o
= A [ [ [ I [ I [ [ [ [
RO
O |Pulimento de agregados PU | m2 ,”,',‘,!
e e o] | | I ] | [ | [ |
Exudacion ex |m {7
avve | [ | I [ I [ [ [ ]
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
T I T T T T T T T T 1117
Afloramiento de agua AA | m2| AA |
i [ | | [ | [ [ | |
Desintegracién de los T hR |
bordes del pavimento DB e 0B [ ]| [ | I | ] | | |
Escalonamiento entre ece | m H |
calzada y berma |
Erosion de las bermas EB | m EB }
Segregacion S m2 S
| | I [ | [ | I ]
L Nivel de Gravedad m
Longitud en (1
[ 5y Bajo
9 157 Regular
Alto

essapeass




180

REGISTRO DE CAMPO
UNIVERSIDAD
: IALAS PERUANAS INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE
Nombre de Via . Sose  Ma, & Fecha: (3 -084 -70(8
Evaluado por: L% Pords  Llsz4ey Unidad de muestra: 3y
Punto inicial: 44 650 Longitud de tramo: 50 m
Punto final: 14 300 Ancho de via: (2. 40 m
Area de tramo: 620 ml
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | cODIGO | UNID. | SiMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
60 10 80 qc [{e] to o 8o 10 00
Ahuellamiento AH m2 | “ 1 { { f c 2 ? Z
{wliwfwlwlwlwlele] | [ Twlee[2elz2]r0]27]1e [ou
Depresiones o hundimientos N
g longitudinales oL [m| | I | I [ [ [ [ I I
1% Depresiones o hundimientos oT | m2 ;« FL<4 ‘
2 transversales | [ ] I [ I I | | |
i |Fisuras longitudinales fF I m I
w |por fatiga i
&
O |Fisuras piel de cocodrilo FPC | m2 |72
— | I [ [ I [ [ I l [
Bacheos y parcheos B | m g8
| [ I | I I | I I |
Fisura Iongm..u.dlnal de junta FLJ . I:_
de construccion |
Fisura transvgrsai de junta ETJ m | ;
de construccion L
F‘isuufas de contraccion FCT i { - I
térmica |
Fisuras parabolicas FP m %
Fisura de borde FB m I_I I
Ojos de pescado O |undf O 1 !
2.5 1
Desplazamiento o o |
abultamiento OM | m I = | | | [ ] | ] | | | ]
Pérdida de la pelicula ] 2 Z 2 X4 k4 L3
) 5 PL m2 PL
2 de ligante ] — ZZI ’HI wl ZoI SOI I I I I 3‘33I
— |Pérdida de agregados PA m2 I 2 22 2 2 2
5 ool | [ I I [ f2of 1I3e] [30f [s0] [=d
£ [Descascaramiento D m2 Q{'}Q
e | [ I | I I [ I I ]
@ |Pulimento de agregados PU | m2 I,'" t’,/’,{I
s I [ [ I I [ I [ I I
Exudacion EX | m2 [/
] I I [ I I [ [ I I
Afloramiento de mortero AM | m2| AM
[ | I | | I | I I |
Afloramiento de agua An | m2| AA |
| I I I I I I [ I [ I
Desintegracion de los AR |
bordes del pavimento bl | m2 [y DB | I I | [ I I | I |
Escalonamiento entre e | m I-I |
calzada y berma |
Erosion de las bermas EB | m EB :
Segregacion S m2 S
| | I | | | I I |

Longitad e )

I .
0 Cil
IR LRY TS0

NIVELES DE GRAVEDAD

Bajo

Regular

edad
didad en (mmj}

NE

i

I[::f’.’.flrl if
L TYII/[AV

7,

JIVIC,
195559/
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REGISTRO DE CAMPO

INVENTARIO DE DETERIOROS EN PAVIMENTO FLEXIBLE

Nombre de Via:

dy. Sose Maiia Avguc:laj

Fecha:

g -oq - 1ok

Evaluado por: i ato Unidad de muestra: 55
Punto inicial: ¢ 700 Longitud de tramo: 50 m
Punto final: {4+ 250 Ancho de via: 1340 m
Area de tramo: 630 mt
REVELAMIENTO DE FALLAS
NOMBRE DE DETERIORO | c6pIGO | UNID.| siMBOLO CARRIL 1 CARRIL 2
(O 0 30 4o 50 Lo 20 | Jo 4o 50
Ahuellamiento AH | m2 || ” 1 { { 4 £ 1 .
- plialelelwlalwelinlples]zelulzlu] | [ [
Depresiones o hundimientos =
g Jongitudinales B 2 = | i I I ] [ ] I | |
& |Depresiones o hundimientos oT | m2 :<< L
'6 transversales | T | | [ I [ | | |
& |Fisuras longitudinales fE | om T
w |por fatiga \
E ——
0O |Fisuras piel de cocodrilo FPCIm2fiizil
sicen () [ | | I | I [ [ I
Bacheos y parcheos B :
I | [ I [ I ] I | ]
Fisura longitudinal de junta s
2 FLJ 5
de construccién !
Fisura lransyersal de junta ETJ N |
de construccion
F'isur_as de contraccidn et lm [ .
térmica
Fisur37 parabdlicas FP m %
{ 1
Fisura de borde FB m d |
Ojos de pescado O |und| O j =
Desplazamiento o
abultamiento | | | T T T T T I T I I I
Pérdida de la pelicula PL 2 2 7 2 2 2 4 Z £
g de ligante G g me 5| 25| es| [2s) [ el l3el Jeol Teof [eof
é Pérdida de agregados PA | m2 T 1 I I T I T T T T
g D0
& |Descascaramiento D m2 '
g == [ [ | | | | | ] |
R
O |pulimento de agregados PU | m2]/%""
et [ I [ [ | [ I I I
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