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RESUMEN

En el presente trabajo de suficiencia profesional denominado “MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA PARA LA INTEGRACION DE LOS CENTROS POBLADOS
DEL DISTRITO DE PUEBLO NUEVO ICA- 2022” se ha propuesto con la finalidad
de buscar mejoria en cuanto a integracion vial se refiere, que conecte los centros
poblados de Pongo Grande, Pongo de los Uchuyas, Pongo Chico y Parifia Chico,
mejorando asi las actividades comerciales y la accesibilidad hacia las zonas de
los centros poblados.

En este trabajo estad comprendido el estudio técnico para el mejoramiento de la
carretera, donde se realizo el levantamiento topogréfico, el disefio de mezcla
asfaltica y la adecuacion de transitabilidad vehicular y peatonal durante la
ejecucién del proyecto ya que por tratarse de vias transitadas por transporte
privado y publico (taxis, mototaxis y colectivos) fue necesario realizar un plan de

desvio de transito y sefializacion.

Este trabajo tiene como obijetivo realizar el mejoramiento de la carretera para la
integracion de los centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo - Ica
contribuyendo a mejorar el desarrollo econémico y social de la zona, asi como

en toda su area de influencia, mejorando la calidad de vida de los pobladores.



PALABRAS CLAVES

. Centro poblado: Se refiere a todo lugar del territorio nacional que esta
habitado por cualquier persona natural y que reside en el mismo. Comunmente
esta identificado como caserios 0 presentan mas de un centro poblado en la

Zona.

. Carpeta asfaltica: Se refiere a la capa que se encuentra por encima de

la base. Esta capa de pavimento asfaltico puede ser flexible o rigido

. Desvio de transito: Se refiere a la adecuacion de la zona a intervenir
donde se establece temporalmente restriccion del transito. Puede darse de forma

de temporal o total hasta la culminacion de los trabajos.

. Mejoramiento de carretera: se considera como mejoramiento de
carretera a la intervencion de la via que tiene por finalidad elevar el estandar de
la misma, ya sea para realizar alguna modificacion en el aspecto geomeétrico o

para su mejoramiento hasta la pavimentacion.



ABSTRACT

In the present work of professional sufficiency called "IMPROVEMENT OF THE
ROAD FOR THE INTEGRATION OF THE POPULATED CENTERS OF THE
DISTRICT OF PUEBLO NUEVO ICA- 2022" has been proposed with the purpose
of seeking improvement in terms of road integration, which connects the centers
towns of Pongo Grande, Pongo de los Uchuyas, Pongo Chico and Parifia Chico,
thus improving commercial activities and accessibility to areas of populated

centers.

This work includes the technical study for the improvement of the highway, where
the topographical survey, the asphalt mix design and the adequacy of vehicular
and pedestrian trafficability were carried out during the execution of the project
since they are roads used by private transport and public (taxis, motorcycle taxis

and buses) it was necessary to carry out a traffic diversion and signaling plan.

The objective of this work is to carry out the improvement of the highway for the
integration of the populated centers of the district of Pueblo Nuevo - Ica,
contributing to improve the economic and social development of the area, as well

as in its entire area of influence, improving the quality of life of the inhabitants.
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KEYWORDS

* Population center: Refers to any place in the national territory that is inhabited
by any natural person and who resides therein. They are commonly identified as

hamlets or have more than one populated center in the area.

 Asphalt layer: Refers to the layer that is above the base. This layer of asphalt
pavement can be flexible or rigid.

» Traffic diversion: It refers to the adequacy of the zone to intervene where traffic
restriction is temporarily established. It can be temporary or total until the

completion of the work.

* Highway improvement: road improvement is considered to be the intervention
of the road whose purpose is to raise its standard, either to make some

modification in the geometric aspect or to improve it up to paving.

Vii



INTRODUCCION

En nuestro pais existe una considerada deficiencia en cuanto a infraestructura
vial se refiere. Sin embargo, es la adecuada infraestructura vial la que permite
integrar los pequefios centros poblados y distritos, esto para contribuir a una
mejor accesibilidad con el transporte, tanto para personas como para productos.
Finalmente, la adecuada infraestructura vial promueve la productividad del pais
mejorando la calidad de vida de las personas y contribuyendo al desarrollo de
las zonas beneficiadas.

Con el mejoramiento de la carretera se logrard unir los centros poblados de
Pongo Grande, Pongo Chico, Pongo de los Uchuyas y Parifia Chico, que se
veran beneficiados socioeconémicamente, es por ello que se desea realizar los
estudios topograficos de la carretera, asi como la adecuacion de la transitabilidad
vehicular y peatonal y el disefio de mezcla asfaltica para su correcta ejecucion

en la carretera que consta de 4.500 km.

La zona del proyecto se basa en actividades de agricultura y ganaderia, asi
mismo existen zonas abandonadas que también estan destinadas al cultivo, pero
debido a la actual accesibilidad restringida por la falta de vias de acceso, éstas
han quedado en el olvido. Como tal el proyecto facilitara la accesibilidad de las

zonas, asi como de insumos agricolas.

Con la finalidad de unir estos centros poblados se propuso el mejoramiento de
la carretera a nivel de carpeta asfaltica con espesor de 2”7, esto con la finalidad
de mejorar la calidad del servicio de la via que garantice su duracion con un buen
disefio, incrementando la calidad del servicio de la via, facilitando el transito para

toda la comunidad de los centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo
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CAPITULO |

GENERALIDADES DE LA EMPRESA

1.1 Antecedentes de la empresa

La empresa E&G CONTRATISTAS GENERALES es una empresa capacitada
en el ambito de la construccion de pistas y veredas con mas de 20 afios de
experiencia en el rubro. E&G CONTRATISTAS GENERALES ha desarrollado
diversos proyectos tanto en el area de edificaciones como de saneamiento y

pavimentacion.
1.2 Perfil de la empresa

La empresa E&G CONTRATISTAS GENERALES tiene como finalidad dejar
satisfechos a sus clientes mediante el resultado de la ejecucion de sus proyectos,

desde que se genera las ideas hasta la entrega del producto o servicio deseado.



1.3Actividades de la Empresa
1.3.1 Mision

La mision de la empresa E&G CONTRATISTAS GENERALES es
ofrecer soluciones competitivas a sus clientes, cumpliendo con sus
necesidades, respetando los estandares y especificaciones de sus

proyectos.
Objetivo

Promover las mejoras de la condicion de vida de su poblacién,
incentivando la inversion y el desarrollo del mantenimiento de sus vias
con la finalidad de obtener el desarrollo econémico y sostenible de sus
coterraneos en el correcto manejo estratégico de los recursos

naturales.
1.3.2Visioén

La vision de la empresa E&G CONTRATISTAS GENERALES es ser
reconocidos a nivel nacional como una de las mejores empresas
constructoras a través de la generacion de proyectos, negocios y

soluciones integrales para sus clientes.
1.3.3 Proyectos Similares

Obra: Rehabilitacién y Mantenimiento de Carretera interseccion Av.
Siete, Av. Cutervo y Av. Los Maestros. Cliente: Gobierno Regional de

Ica. Administracion Directa

Obra: Mejoramiento y Rehabilitacion de Carretera Cruce Socorro - San
Juan — Bautista. 3Ra. Etapa. Cliente: Gobierno Regional de Ica. A.D.P.
N° 03-2008-CE-GOREICA.

Obra: Mejoramiento y Rehabilitacion de Carretera Para la Integracion
de los Centros Poblados de los Distritos de Pueblo Nuevo y Los
Aquijes. Cliente: Municipalidad Distrital de Pueblo Nuevo.

Administracion Directa.



Obra: Mejoramiento de la Carretera para la Integracién de los Centros
Poblados de los Distritos de Santiago, Pachacutec y Tate -Ica Cliente:
Gobierno Regional de Ica. L.P. N° 0010-2013-GORE ICA/DU N° 016-
2012.



CAPITULO Il

REALIDAD PROBLEMATICA

2.1 Descripcién de larealidad problematica

En nuestro pais existe una considerada deficiencia en cuanto a
infraestructura vial se refiere. Sin embargo, es la adecuada infraestructura
vial la que permite integrar los pequefios centros poblados y distritos, esto
para contribuir a una mejor accesibilidad con el transporte, tanto para
personas como para productos. Estas deficiencias recaen en las autoridades
gubernamentales quienes no toman cartas en el asunto, continuando
perjudicando la situacion del pais y a sus habitantes ya que de lo contrario

el crecimiento econdmico del pais seria significativo.

Serven y Calderon (1) sefialan que la mejoria de la infraestructura vial genera
un impacto positivo en cuanto a desarrollo econdmico. Si se tuviera mayor
importancia en la comuna social y productiva como se aprecia en Costa Rica,
entonces el PBI tendria un incremento de 3.5% anual, esto podra
equipararse a los niveles de Chile. a lo que se aprecia el desarrollo de la
infraestructura tiene un impacto positivo sobre el crecimiento econémico y la
distribucion del ingreso. En el caso peruano, si se desarrollara la

infraestructura social y productiva a niveles similares a los alcanzados por



Costa Rica, el PBI se incrementaria en un 3.5% anual y en un 2,2% si se

lograran los niveles de Chile.

1 SERVEN, Luis y César CALDERON, “The effects of infrastructure
Development on Growth and Income Distribution”. Banco Central de Chile,

Documentos de Trabajo n.°270, septiembre de 2004.

En el caso del distrito de Pueblo Nuevo, se esta llevando a cabo un
programa de desarrollo urbano encabezado por el alcalde, con el fin de
mejorar la infraestructura vial, asi como la calidad de vida para los vecinos

de los centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo.

Las vias vehiculares y peatonales han sido afectadas por el fenémeno del
nifio costero, presentando estas, condiciones inapropiadas para el transito
vehicular como peatonal. Pues antes de la ocurrencia de dicho fenémeno,
las vias a intervenir con el presente proyecto contaban con un tratamiento a
nivel de afirmado; que fue deteriorada por el fenémeno del nifio costero del
2017 y los trabajos de saneamiento tanto de las redes matrices de agua

potable y alcantarillado.

En tal sentido la Municipalidad Distrital de Pueblo Nuevo ha solicitado la
elaboracién Expediente Técnico para el proyecto “MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA PARA LA INTEGRACION DE LOS CENTROS POBLADOS
DEL DISTRITO DE PUEBLO NUEVO - ICA - 2022”

Este proyecto tiene como finalidad adecuar las condiciones de transitabilidad
vehicular y peatonal de forma temporal para poder ejecutar los trabajos de
acuerdo al proyecto en los centros poblados de Pongo Grande, Pongo Chico,

Pongo de los Uchuyas y Parifia Chico.

Asi mismo, mejorar las vias vehiculares y peatonales a nivel de carpeta
asfaltica espesor 2 como capa de rodadura para la circulacién de los
vehiculos de transporte publico y privado; construccion de veredas de

concreto para la 6ptima transitabilidad de los peatones.



2.2 Formulacion de problema

2.2.1 Problema General
¢ Como realizar el mejoramiento de la carretera para la integracion de

los centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo-Ica,20227?

2.2.2 Problemas Especificos

a) ¢Como realizar el levantamiento topografico para el
mejoramiento de la carretera para la integracién de los centros
poblados del distrito de Pueblo Nuevo-Ica, 20227?

b) ¢Cdmo adecuar las condiciones de transitabilidad vehicular y
peatonal durante la ejecucion del mejoramiento de la carretera
para la integracion de los centros poblados del distrito de Pueblo
Nuevo-Ica,2022?

c) ¢Como realizar el disefio de mezcla asfaltica para la ejecuciéon
del carpeteo en el mejoramiento de la carretera para la
integracion de los centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo-
Ica, 20227

2.3 Objetivos del proyecto
2.3.1 Objetivo General
Realizar el mejoramiento de la carretera para la integracion de los

centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo-Ica,2022.



2.3.2 Objetivo Especificos

a) Realizar el proceso de levantamiento topografico para el
mejoramiento de la carretera para la integracién de los centros
poblados del distrito de Pueblo Nuevo- Ica,2022

b) Adecuar las condiciones de transitabilidad vehicular y peatonal
durante la ejecuciéon del mejoramiento de la carretera para la
integracion de los centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo-
Ica,2022

c) Realizar el disefio de mezcla asfaltica para la ejecucién del
carpeteo en el mejoramiento de la carretera para la integracion

de los centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo-Ica,2022

2.4 Justificacion

El presente proyecto presenta dificultad en el acceso del transporte vecinal
tanto vehicular y peatonal entre los CC.PP. Pueblo Nuevo, Pongo Grande,
Pongo Chico, Pongo de los Uchuyas y Parifia Chico, del distrito de Pueblo

Nuevo, Provincia de Ica.

En las vias vehiculares y peatonales a intervenir se manifiesta el desgaste
de la via de rodadura existente dejando en condiciones inapropiadas para el
transito vehicular adecuado, tanto de transporte publico como privado; asi
también ha sido afectado las veredas de concreto existente dejandolas en

un estado desfavorable para la transitabilidad peatonal.



Es primordial viabilizar la ejecucién del proyecto con sus componentes para
brindar una adecuada infraestructura vial a los pobladores de los centros

poblados del distrito de Pueblo Nuevo.

2.5 Limitantes de la Investigacion
Para la ejecucién del presente proyecto, se encontraron dos limitantes:

Primera limitante: Se encontr6 que el expediente técnico presentaba
incompatibilidades con respecto a los metrados y a los planos por lo que se

realizaron replanteos de los tramos a ejecutar

Segunda limitante: Se encontré que la zona es altamente transitada por lo
gue se implementd planes de desvio y sefializacion de transito vehicular y

peatonal para poder ejecutar el proyecto sin complicaciones.



CAPITULO I

DESARROLLO DEL PROYECTO

3.1 Descripcién y Disefio del Proceso Desarrollado

Proyecto:

Cédigo de Info obras

De la Unidad Ejecutora:
Nombre

Sector

Responsable
Presupuesto Total
Fecha de Inicio de obra
Residente de Obra

Modalidad

‘MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA PARA LA
INTEGRACION DE LOS CENTROS
POBLADOS DEL DISTRITO DE
PUEBLO NUEVO-ICA, 2022”

N° 2312703

E&G Contratistas Generales SRL
Distrito de Pueblo Nuevo
Gobierno Regional de Ica

: S/. 4,803,066.83

: 12 de mayo del 2022.

: Ing. Edwin Farfan Rojas

: Administracion indirecta.



3.1.1 Requerimientos
Normatividad aplicada en trabajo de investigacion.

Tablal
Requerimientos y normatividad aplicada en trabajo de suficiencia
Profesional

1 DG-2018 MANUAL DE DISEND DE CARRETERAS

Procedimients para la determinacion de la
distribucion del tamano de particula de
2 AASHTO T-20 agregados finos y gruesos extraidos de

mezclas asfalficas ufilizando tamices con

aberturas cuadradas

Prueba para la exfraccion cuantitativa de
3 AASHTOT-164 aglutinante asfalico a parfir de mezclas

acfalticas

FPrueba para la resistencia al flujo plastico de

4 AASHTOT-245 mezclas  asfalticas utilizando sparatos

Marshall

Frocedimiento que debe saguirse pars la

determinacion de la resistencia a Ia
H ASTM D 15559

deformacion plastica de mezclas asfalficas
para pavimentacion

Fuente: Elaboracion propia
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3.1.2 Célculos

Los célculos del presente proyecto se manifiestan en los metrados para
la ejecucion del mismo en el cual se pueden apreciar las partidas a
ejecutar su unidad de medida y el metrado necesario para su

cumplimiento.

Tabla2
Metrados -Servicio de las partidas a ejecutar

ITEM DESCRIPCION UND.( METRADO

01 | PAVIMENTACION

01.01| OBRAS PROVISIONALES

01.01.03 SERVICIOS HIGIEMICOS PORTATILES mes 5.00
FLAN DE SEGURIDAD Y SALUD PARA EL
01.01.04 TRABAIC mes 5.00

PLAN DE WIGILANCIA, PREVEMCION Y

01.01.0%| - oNTROL DE COVID-18 EN EL TRABAJO mes =00
01.02] TRABAJOS PRELIMINARES
01.02.01 DESVIO DE TRANSITO ¥ SEMALIZACION gl 1.00
01.0202] TALA Y RETIRO DE ARBOLES und 10.00
CORTE DE MALEZAS ¥ DESBROCE DE
01.02.03| , oo o m 835.00
010z0a|  TRAZO. NIVELACION Y REPLANTEQ EN | 2185507

PAVIMENTACZICN

01.03| MOVIMIENTO DE TIERRAS

CORTE A MIWEL DE SUB RASAMTE FARA
01.03.01 PAVIMEMTACICHN m3 T.504.03

COMFORMACION, PERFILADD v COMPACTADO

01.03.02 EN ZOMNA DE CORTE ma 21,853.87
01.03.03 MEJORAMIENTD DE SUBRASAMNTE ma 21,853.87
RELLEMO CON MATERIAL FROFIC DE CORTE -
01.03.04 TRANSEORTADD m3 716248
04 09.05 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE COM ma o067 24

EQUIPO HASTA 15 KM

01.04| PAVIMENTACION ASFALTICA

NIVELACION DE BUZOMES A NIVEL DE
01.02.07) o a SANTE EN PAVIMENTOS und 27.00

SUB BASE GRAMULAR COMPACTADC PARA
01.02.02 PAVIMENTO E=0.15m ma 21,853.87

BASE GRAMULAR COMPACTADC PARA

01.02.03 PAVIMENTC E=0 20 m ma 21,853.87
01.04.04 IMPRIMACION ASFALTICA ma 21.853.87
01.04.05 CARPETA ASFALTICA EM CALIENTE DE 2" . 21.853.87

11



01.06| SARDINELES SUMERGIDOS
010601  TRAEAJOS PRELIMINARES
TR, NIVELACTON ¥ REFLANTED BN _
01.06.01.01 | g p et Fe m | 082140
01.06.02]  MOVIMIENTO DE TIERRAS
01.06.02.01 EXCAVACION DE ZANIA FARA SARDIMELES | m2 1300
EOMTHATTON OE WATERIAL EXCEDENTE
CI0B.02.02) -~y EQUIPO HASTA 15 KM m3 341.20
010603 SARDINELES DE CONCRETO [0.15x0.30m)
01080301, EHHDIHEL; ENCOFRADO ¥ DESENCOFRADD | o | 522821
S ERTNEL SURMERE DE CONCRETD
01.08.03.02 | o Sl e m2 437 08
071.06.04] JUNTAS DE DILATACION EN SARDINELES
JONTAS DE DILATACTON ASFALTICA FARA -
O10B.04.01| capINEL B 04,00 m 295,83
01.06.05] VARIDS
- REUBIACTON OE FOSTES DE ALUMERADD
01.06.05.01 | oz o und B.00
- REFOSICTON DE TURERAS DE PV _
01.06.05.02| oy g imroarce und 34.00
01.07| SARDINELES PERALTADOS
010701  TRABAJOS PRELIMINARES
- TRAZT, RIVELACTON ¥ REPLANTED EN
01070101 | g pmpine, BE m | 153084
01.07.02]  MOVIMIENTO DOE TIERRAS
31.07.02.01 EXCAVACION OE ZANJA PARS SARDINELES | m3 5404
- ELTWINACTON OF MATERIAL EXCEDENTE CON
01.07.03| SARDINELES DE CONCRETO [0.15X0.55M]
- TARDINEL ENCOFRADD ¥ DESERCOFRADD
01.07.03.01 | 1y 3man II.?HIEEM. m2 | 2.370.08
- TARDIMEL PERALTADD DE CONCRETD
oroT0ata) EE“;:?DW-.IEL; ACERD O REFUERC O FY=4200 o | 5z
01.07.04] JUNTAS DE DILATACION EN SARDINELES
- JONTAS O TNLATACION ASEALTICA PARS, —
O107.04.01| cpchinE | 5 2 4 00M. m 59,27
02| VEREDAS DE CONCRETO
02.01| TRABAJOS PRELIMINARES
020101 SENALZACION TEMPORAL und 131,00
TRAZT NIVELACTON 7 REFLANTED EN
020102 senring m2 | 223041
020103 DEMOLICION DE VEREDAS, H promedio =0.12m | m2 J08.60
02.02] MOVIMIENTO DE TIERRAS
02.02.01] CORTE MANUAL DE TERREND m3 37773
020202  COMPACTACION DE SUBRASANTE CEQUIPD | mZ | 223041
02.02.03]  CONFORMALION DE BASE GRANULAR E=O.10M| m2 | 223041
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"""" LTI K T AT ERAL B DN TE T -
02.02.08| oS mo tera 1o m3 523,67
7203 CONCRETO SMPLE
0203.01] WEREDAS. ENCOFRADD ¥ DESENCOFRADD | m2 190.60
0203.02| VEREDAS OE CONCRETO FL=175 FGCMZ E=F| m2 | 223041
02.03.03| , VEREDAS, CURATD TE CONCRETO 0N P
0203.08|  UNAS DE CONCRETO EC=175 FGICha ] TR
RIVELATTON DE CAIAS DE REGISTR IE
02.03.05 | AGUA ¥ DESAGUE A NIVEL DE RASANTE DE und 107.00
VEREDAS
REFCSICTON DEL AR ¥ TEDA DE CAIE TE -
02.03.08| praso und 95,00
020307 , TEFOSCION DEL WARCD ¥ TAPADE CATATE | oo p——
JZ04| JUNTAS DE DILATACION EN VEREDAS
JUNTAS DE DILATACTON ASFALTICA PARE -
020401 e aphad e oo m 854,80
0205 MARTILLOS ¥ RAMPAS PEATONALES
02.05.01|  MOWVIMIENTO OE TIERRAS
T2 05.01.01 CORTE MANUAL DOE TERREND 3 7308
R CONEORMACION DE SUBRASANTE CEQUIFD| 2 730,30
02050103 s 1EET~IF’II$FEF.TAEIEJT-T S T R e ) — 72020
............ e
7T conEQuPOHASTASSKM il s
02.03.02| mﬁiﬁ%ﬁ%ﬁﬁmﬁwﬂmﬁ? ..............
272277 | DESENCOFRADO H=0.30m I il B
02050202 o rﬂtgﬁEirffs NS T SO T BT T 2020
............ o RS — _
G2058.0202 [ ~oNcRETO CON ADITIVG m 220.20
J206| AREAS VERDES
0208.01| LABRANZA DE TERREND 2 | 508808
02.00.02| SEMBRADD DE GRASS 2 | 3.088.08
02.08.03| SEMBRADOD DE EICUS und 73.00
I3[ ALCANTARILLAS
03.01| TRABAJOS PRELIMINARES
TEMOLICTON OE MURDS OF CORCRETD
030101 | ympmit m3 3.89
DEMOLICTON OE [05E DE CONCRETD
03.01.02| yopmi m3 3,60
03.01.03| LIMPIEZA DEL TERREND MANUAL 2 EFRR
03.01.08]  TRAZD NVELACION ¥ REFLANTED - 11332
03.02] WMOVIMIENTO DE TIERRAS
05.0201| 1, EXCAVACION UE ZANIA PAFRE ALCANTARILCAS [ p—
RECERD MERAL CORPACTADD 0N -
02.02.02 | oy apcHA VIB. MATERIAL PROPIC TH. md 33.28
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LTRSS DE WETERIE EXCEOERTE SN
030203 poiPpo HASTA 15 KM m3 107.28
0303| OBRAS DE CONCRETO SIMPLE
03.03.01| SOLADG, CONCRETO FC=100 RG/CHE hez” - 15.09
AT ANTARILAS CONCRETO Fr=175 KT
03.03.02) | 3pa Pt PARA MURDS m3 39.85
AT ANTARILLAS, ENCOFRADT Y
02.03.03| o tetn o m 148.42
0504| DBRAS DE CONCRETO ARMADD
030801  ALCANTARILLAS, CONCRETO FC=210 KGCMZ | m3 18.55
ALCANTARILLAS, ENCOFRADT Y
03.04.02 | [ AEGEN TR m2 100.45
AL ANTARILAS: ACERT DE REFUERZD -
02.04.03| . SN AR k| 155088
PERFORACTON, LIMPTEZA Y RECLEND 0
03.04.04 | ANCLAJE QUIMICO EN ELEMENTOS DE und | 22400
e e oo T kgl
020255 yusvo v ExISTENTE m .17
03.05| TUBERIA METALICA CORRUGADA THC
0305.01] ALCANTARILLAS, TMC B=2% C=14 R=1Z MDA | m 3500
0305.02]  ALCANTARILLAS, TMC B=38° C=14 R=10MDA | m 13.00
04 UROS DE CONTENCION
0401| TRABAJOS PRELIMINARES
0401.01|  LIMPIEZA OE TERRENG MANUAL m2 125.40
040102 TRAZD NIVELACION ¥ REFLANTED - 195,40
04.02| MOVIMIENTO OE TIERRAS
EXTAVACITN UE ZANIAS FARE MORDS OE
04.02.01 | g imir T 3 826,85
RELLENG MANUAL COMPACTADG 0N -
04.02.02| oy AMCHA VIS, MATERIAL PROPIO TH m3 315.83
RELLENG MANUAL CON MATERIAL DE EILTRD —
e md 55.83
A ARRE TNTERRT MATERAL FROCEDENTE
04.02.08| o ERRE e md 133.72
ELTMTRACTCH O MATERIAL EXCEDENTE 0N
04.02.05| o Soe O E md 133.72
0403 CONCRETO SIMPLE
040301  SOLADG. CONCRETO FC=100 KG/CME H=2 - 145,40
04.04| DBRAS DE CONCRETO ARMADD
04001 m.-’.‘:”ﬂ?‘j’ DE CONTENCION, CONCRETOFG=210 | p—
........ T — .
040402 | pEFUERZO Fry=4200 KGICM2 kg | &408.00
0405] VARIOS
04.05.01| _ TUSERIA VG D=4 RANURADA @0.30M - 000
0405.02|  JUNTA DE DILATACION e=1", SEGUN DETALLE | m 3770
5 PROGRAME DE SEGUIMIENTD ¥ MONITORED
ARGQUECLOGICO
0502|  PROGRAMA DE MONITORED ARCUEDLOGICD | mes 5.00
0% COSTLS AMBIENTELES ¥ ESTIMACION DE
RIESGOS DE DESASTRES
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""""" PREGGHAMA TE PHEVERCION CONTROL IO I
08.01 | \TIGACION AMBIENTAL mes 3.0
PLAN TE MANEID e RESIOIOS SoOnos 7 -

3.1.3 Dimensionamiento

El proyecto de ejecucion de obra se encuentra en el distrito de Pueblo
Nuevo-Ica, cuyas coordenadas son:

Ubicacion Geogréfica:

El proyecto, se encuentra ubicada en las siguientes coordenadas
14°07°38.12” de longitud Oeste y los 75° 42’ 21.53” de latitud sur 404

m.s.n.m.

[0 Departamento : Ica

O Provincia ; Ica

1 Distrito ; Pueblo Nuevo

0 Centro Poblado : Pueblo Nuevo, Pongo Grande, Pongo
Chico, Pongo de Los Uchuyas y Parifia Chico.

0 Superficie : 33.12 km2

1 Poblacion del Distrito 4,769 hab.

[0 Densidad Poblacional : 6.94 Hab/m2

LOS AQUIJES

.
PUEBLO NUEVO

PACHACUTEC

-
33km SANTIAGO
stitute e . MED. MINSA MTC.IG

Gréafico 1 Mapa politico de Ica y del distrito de Pueblo Nuevo.
Fuente: Expediente técnico
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Grafico 2 Imagen satelital del distrito de Pueblo Nuevo-Ica

PONGO CHICO

VIA DE ACCESO

PUEBLO NUEVO
VIA DE ACCESO

DigtalGlooe
Google

EPuebloNuey

Fuente: Expediente técnico

Este proyecto comprende VIII tramos a ejecutar pertenecientes a los
centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo. Estos tramos estan

asignados de la siguiente manera:

TRAMO I: este tramo de 1 730.92 m. de longitud abarca todo el camino

de los leones que corresponde desde Pueblo Nuevo hasta Pongo Grande.

TRAMO II: este tramo de 96.42 m. de longitud abarca parte del camino de

Pongo Chico hacia el Pasaje las Vegas (Parte del tramo VI).

TRAMO llI: este tramo de 569.65 m. de longitud abarca parte del camino
del rio de la Achirana y que comienza desde Pongo Grande hasta la

interseccion de Pongo de los Uchuyas.

TRAMO |V: este tramo de 173.89 m de longitud abarca parte de Pongo

de los Uchuyas.

TRAMO V: este tramo de 600.96 m. de longitud abarca parte de Pongo
de los Uchuyas y llega hasta Pongo Chico.
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TRAMO VI: este tramo de 425.19 m. de longitud abarca todo el pasaje

del caserio las vegas hasta el inicio de Parifia Chico.

TRAMO VII: este tramo de 997.27 m. de longitud abarca parte del rio de

la Achirana hasta Parifia Chico (Puente del Rosario).

TRAMO VIII: este tramo de 983.17 m de longitud abarca desde el caserio

de Pongo Grande hasta Pongo Chico.

3.1.4 Equipos utilizados

Tabla3

Equipos para la ejecucion del proyecto.

Equipo Utilizado

Descripcion teorica

Estacion Total

Aparato electro-optico utilizado para |z topografia, cuya funcion es medir
angulos y distancias de forma electronica y procesar trigonometricamente
los datos para proporcionarnos unas coordenadas de posicion en el
gspacio, como minimo

Flancha Compactadora

Maguina de tipo manual o autopropulsado, que se usan para cimentar los
suelos, de acuerdo al grado de compactacion reguerido para cada trabajo
de construccion.

Camidn mixer

Se llama camion mixer v olla de concreto. Es un automovil especial
utilizado para transportar hormigon desde |a planta de concreto al sitio de
construccion

Retroexcavadora

Maguinaria pesada gue permite realizar un trabajo de demolicidn menor
de forma facil y luego transportar los materiales restantes a otro lugar.

Cargador Frontal

Maguinaria pesada de carga, acarreo y también Gtil en excavaciones.
Generalmente, trabajan con uno o0 mas volguetes

Camion Cisterna

Camion que sirve tanto para el transporte de liquidos como para su
mantenimiento por tiempo prolongado

Matoniveladaora

Maguina usada para el repartir, nivelar, modelar o dar la pendiente
necesaria al material en que trabaja. También puede realizar perfilado de
taludes y de excavacian, perfilado y conservacion de cunetas.

Rodillo

Maguinaria gque tiene comao funcion principal el compactar el suelo de un
determinado lugar.

Camion Volguete

Tractocamion de volteo que tiene una caja de descarga ubicada en la parte
trasera la cual se utiliza para transportar materiales como arena, tierra,
escombros, entre otros.




Fuente: Elaboracion propia

3.1.5 Conceptos Basicos para el disefio piloto

A continuacion, se presentan los siguientes conceptos basicos para el

disefio piloto:

. Centro poblado: Se refiere a todo lugar del territorio nacional que esta
habitado por cualquier persona natural y que reside en el mismo. Comunmente
esta identificado como caserios o presentan mas de un centro poblado en la

Zona.

. Carpeta asfaltica: Se refiere a la capa que se encuentra por encima de

la base. Esta capa de pavimento asfaltico puede ser flexible o rigido

. Desvio de transito: Se refiere a la adecuacion de la zona a intervenir
donde se establece temporalmente restriccién del transito. Puede darse de forma

de temporal o total hasta la culminacion de los trabajos.

. Mejoramiento de carretera: se considera como mejoramiento de
carretera a la intervencion de la via que tiene por finalidad elevar el estdndar de
la misma, ya sea para realizar alguna modificacién en el aspecto geométrico o

para su mejoramiento hasta la pavimentacion.
3.1.6 Estructura

El presente proyecto de ejecucion de mejoramiento esta siendo
realizado bajo la modalidad de administracion directa. A continuacion,

se presenta el siguiente organigrama estructural:
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ING. CAMPO

CAPATAZ
GENERAL
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3.1.7

Elementos y funciones

La norma técnica de control exige que para una obra pueda ejecutarse
por medio de la Administracion Directa, ésta debe cumplir con los

requisitos siguientes:
Que el costo total sea menor que si se realizara por contrata

Que la entidad cuente con el personal profesional, técnico y

administrativo permanente, asi como el equipo adecuado.

El proyecto denominado: “MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA
PARA LA INTEGRACION DE LOS CENTROS POBLADOS DEL
DISTRITO DE PUEBLO NUEVO-ICA,2022” se ejecut6 por

administracion indirecta.

En la ejecucion de obra participaron personal profesional y técnico,
quienes cuentan con experiencia, esta relaciébn del personal esta

conformado por:

Representante Legal: Aquel que cuenta con el reconocimiento legal

como para actuar en nombre de otra persona, ya sea natural o juridica.

Gerente Administrativo: Es el encargado de la administracion de la
obra trabajando de acuerdo a los procedimientos de la empresa

constructora.

Gerente de Obras: Es el encargado de darle seguimiento a la
planificacion técnica y econdmica previamente establecido en el
proyecto a ejecutar, asi mismo supervisa la seguridad y salud de los

trabajadores de obra.

Se encarga también de la realizacién de actas, licencias, permisos,
contratos, cuaderno de obra, entre otros archivos segun sea necesarios

en la obra en ejecucion.

Gerente de Proyectos: El gerente de proyectos se encarga de la
planificacion y ejecucion de la obra desde su inicio hasta su culminacion

para lograr los objetivos empresariales
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3.1.8

Residente: Es el encargado de realizar la ejecucion de la obra junto a
Su equipo técnico y al personal obrero de obra, cumpliendo los trabajos
de acuerdo a lo que indica el expediente técnico.

Especialista en SST y MA: Es es el encargado de verificar la
seguridad del personal clave, personal técnico y personal obrero
identificando y previniendo los posibles riesgos que puedan efectuarse
durante la realizacion de los trabajos.

Prevencionista de Riesgos: Es el encargado que posee los
conocimientos necesarios para observar y hallar los posibles riesgos
durante la ejecucion de la obra.

Administrador: Es el encargado de controlar los gastos de obra

Almacenero de Obra: Es el encargado de controlar y custodiar la

cantidad de todos los materiales suministrados a la obra en ejecucion.

Ingeniero de Campo: Apoya en todo lo relacionado a la provision de
informacion para la elaboracion de planes de control por parte de la
Oficina técnica. Consolidar la documentacion y presentar las
valorizaciones de obra para su posterior aprobacion mediante la
consulta con la entidad supervisora. Asi mismo cumple la funcion de

apoyar en la elaboracion de las valorizaciones de obra.

Capataz General: Es el obrero especializado, que con dominio
completo de su oficio se halla capacitado para controlar y dirigir todos

los trabajos que debe realizar la cuadrilla 0 equipo a su cargo.

Planificacién del proyecto
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DIAGRAMA DE GANTT DEL PROYECTO

Grafico 3
Diagrama de Gantt 1

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA PARA LA INTEGRACION DE LOS CENTROS POBLADOS DE PUEBLO NUEVO, PONGO GRANDE, PONGO CHICO, . PONGO DE LOS UCHUYAS ¥ PARINA CHICO, DISTRITO DE PUEBLO NUEVO - ICA - icA-, |
CODIGO UNICO DE INVERSIONES N"2312703 |
CONSORCIO PONGO
. A - N - oo o = — 7 == = S e - - —
. — - i i S s iimacs =S & 2 e o v s e s w3 W e o m e 3 e v s v s e T LR R S B S N S S
¥ PARISA CHICO, DISTRITO DE
RO VO - A - oA, UnecO oe -
2 o © dims - Yaros
: PAVIMENTACION 181 Gism
- OBRAS PROVISIONALES T e
s CASETA DE OFICINA. ALMACEN Y GUARDIANIA 189 dies 2 & e
. MOVILIZACION ¥ DE DE EQUIPOS 2 oms 11/06 0 = = a T
v SERWVICIOS HIGIENICOS PORTATILES 150 e . oy,
- PLAN DE SEGURIDAD ¥ SALUD PARA 150 can 1106, — ‘ares
- PLAN DE VIGILANCIA ¥ CONTROL DE COVID-19 EN EL TRABAJ 150 cas | 11/06 o e ‘v
e TRABAJOS PRELIMINARES £l — — 1
" DESWVIO DE TRANSITO Y SERALIZACION 145 can | z7/0% e
TALA ¥ RETIRO DE ARBOLES 25 cas 6706« em— 1707 |
CORTE DE MALEZAS Y DESB8ROCE DE ARBUSTOS 15 cues 12/05 Hnm— 2605 |
TRAZO. NIVELACION ¥ REPLANTEO EN PAVIMENTACION 33 aies 13 16706
TODET S 71 clas i
CORTE A NIVEL DE SU NTE PARA TACION 52 cias 12705 & 2707 |
CONFORMACION. PERFILADO ¥ COMPACTADO EN ZONA DE CORTE 35 cas ro8 Tr07
MEJORAMIENTO DE SUS RASANTE 25 cims 25/06 , co— 21707 !
RELLENO CON MATERIAL PROPIO DE CORTE TRANSPORTADO 15 cias 25/06 v emm— 1 007 i
2 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE CON EQUIPO HASTA 15 KM. 16 cias 28/06 s — 14/07
e PAVIMENTACION ASFALTICA 121 clam
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e BASE GRANULAR COMPACTADO PARA PAVIMENTO E=0 20m. 36 dias 3vom
s IMPRIMACION ASFALTICA 34 clas * 2770 |
e CARPETA ASFALTICA EN CALIENTE DE 27 34 cias ‘ | 29/0% - 2
3 —— SERALIZACION 20 dias (] !
- PINTURA TRAFICO EN PAVIMENTOS - LINEA DISCONTINUA 15 cias | RO o— 2V
£l PINTURA TRAFICO EN PAVIMENTOS - LINEA CONTINUA 20 cins | e T/
r PINTADO DE PAVIMENTOS. SIMBOLOS. LETRAS Y SENALES 14 cias [ 247710« om— 7/
L SENALES PREVENTIVAS 20 cias 1010 s — 7YY
. SERALES INFORMATIVAS 20 cias [ 1010 c— 7YY
33 SENALES REGULADORAS/REGLAMENTARIAS 20 cias | 1810 e — 7 /1
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= TRABAJOS PRELIMINARES 78 dias
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VARIOS
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REPOSICION DE TUBERIAS DE PVC AGUA/DESAGUE

15 cias
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- SARDINELES PERALTADOS 1 cam L |
o s W o ..
T - E—— e ckmdumen . 3 R
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Fuente: Expediente técnico
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MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA PARA LA INTEGRACION DE LOS CENTROS POBLADOS DE PUEBLO NUEVO, PONGO
CODIGO UNICO DE INVERSIONES

Grafico4
Diagrama de Gantt 2

PONGDOS CHICO, PONGO DE LOS UCHUYAS Y PARINA CHICO, DISTRITO DE PUESBLO NUEVO - ICA - K:;‘T
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Fuente: Expediente técnico
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Gréfico 5 Diagrama de Gantt 3
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3.1.9 Servicios y aplicaciones

En el presente trabajo de suficiencia profesional se plantearon un
problema general y tres problemas especificos, cuyos desarrollos a las

problematicas mencionadas se presentan a continuacion.

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

Si bien es cierto el proyectista realiza un expediente técnico de obra completo,

este a veces presenta incongruencias con la realidad observada en el campo.

El levantamiento topografico nos permite conocer la realidad in situ del terreno a
intervenir, pudiendo replantear lo propuesto en el expediente técnico teniendo

datos mas precisos al momento de la ejecucion de la obra

Este proceso se realiz6 con ayuda de una estacion total, un tripode, prismas y

estacas.
Procedimiento Constructivo

El replanteo inicia desde la ubicacion de un BM conocido de donde se partiré la
medicién de los trabajos de los tramos a ejecutar. Comienza desde la progresiva
0+00 del tramo a intervenir midiendo en 3 puntos (lado, izquierdo, lado derecho
y centro de la via) cada 10 m. dejando una referencia en un punto donde la mira
de la estacion ya no alcanza a visualizar el prisma, esto con la finalidad de
permitir a la estacion total moverse de su punto de inicio hasta la nueva
referencia para continuar con los trabajos de replanteo. A esto se le conoce como
puntos de control.

Todos estos datos se guardan en la memoria interna de la estacion total para
gue luego el topografo pase los datos obtenidos a los programas digitales que
utilizara para entregar los planos replanteados en cuando a longitud, volimenes

de corte y de relleno.
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Puntos de Control

Los puntos de control como se menciond anteriormente se tratan de puntos
referenciales donde puede ubicarse la estacion total que tiene como referencia
inicial el BM donde inicio los trabajos de medicion. Estos puntos son muy
importantes ya que permiten retomar la continuacién de la medicién anterior o

para la verificacion de las mediciones para otro replanteo de requerir el caso.

Solo se aceptard un margen de error para los trabajos de trazo y replanteo de

+10 mm horizontal y vertical.

Finalmente, este levantamiento topografico nos permitié conocer la longitud real
de los tramos a intervenir, asi como los volimenes de corte y relleno, anchos de
via que varian entre los 3.60m. hasta los 5.40 m como se especifica a

continuacion

Tramo I: L=1.730.92m. ancho de via 5.40m
Tramo II: L =96.42m. ancho de via 5.40 m
Tramo 1l L=565.69m. ancho de via 3.60m
Tramo IV: L=179.81m. ancho de via 5.00m
Tramo V: L=600.96m. ancho de via 4.00m
Tramo VI: L=425.19m. ancho de via 5.40 m
Tramo VII: L= 997.27m. ancho de via 4.00m
Tramo VIII: L=983.17m. ancho de via 5.00m

El proyecto contempla realizar el corte a nivel de subrasante para su
mejoramiento con material de afirmado, asi mismo el relleno de la base y la

subbase que estan conformado con los siguientes espesores:
Mejoramiento para la subrasante: 0.05 cm
Base :0.20cm

Subbase :0.15cm
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Asfalto :0.05cm

En total se menciona un relleno de 0.45cm de espesor incluyendo la carpeta
asfaltica para todo el proyecto mencionado.
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PLAN DE DESVIO DE TRANSITO

El presente proyecto de “MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA PARA LA
INTEGRACION DE LOS CENTROS POBLADOS DEL DISTRITO DE PUEBLO
NUEVO- ICA,2022”; contempla 4.5 km de via a intervenir, por ende, se considera
de gran magnitud la interrupcion del pase vehicular hacia la zona por lo que fue
necesario realizar un plan de desvio de transito vehicular, esto para lograr una
armonia entre la ejecucion de la obra y el transito cotidiano de los propietarios

aledanios a las vias a intervenir.

A continuacién, se muestra para el presente plan de desvio de transito, una vista

general de los tramos a intervenir en el distrito de Pueblo Nuevo-Ica:

Gréfico 6
Vista general de los tramos a intervenir
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Fuente: Google maps y elaboracion propia

Se proyecta desviar el trafico en 2 zonas que comprende:
Zonas de Interferencia Total:

Se clausurara todas las arterias de los siguientes tramos: Tramo |, Tramo I,

Tramo lll, Tramo IV, Tramo V, Tramo VII, ya que en ellas se tiene que efectuar
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el movimiento de tierras totales y no existe forma de que los vehiculos fluyan por
estas vias por tener los limites en propiedad muy cercanos a las vias, y areas

verdes.
Intervencion del Tramo I:

Al momento de la intervencién del Tramo | (Camino de los leones) se procedera
a clausurar la via de forma total hasta la culminacién de los trabajos de corte y
eliminacién por lo que los vehiculos tendran 2 opciones de vias alternas a elegir

para poder llegar hacia Pongo Grande.

Ruta alternativa 01: Comprende tomar la ruta sombreada de verde
perteneciente al Caserio Conuca que continuando por Pongo de los Zegarras

podran llegar hacia Pongo Grande

Ruta alternativa 02: Comprende tomar la ruta sombreada de azul que pertenece

al Callejon de los Espinos para poder llegar a Pongo Grande

Grafico 7
Rutas alternas a tomar durante la intervenciéon del Tramo |
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Fuente: Google maps y elaboracion propia.
Intervencion del Tramo II:

Al momento de la intervencion del Tramo Il, se procedera a clausurar la via de
forma total hasta la culminacion de los trabajos de corte y eliminacion; sin

embargo, este tramo no necesita un desvio considerable al del tramo | ya que se
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trata de 96.42m de via a intervenir el equivalente a una cuadra en la zona del
proyecto pudiendo desviar los vehiculos hacia el tramo V( para los que vienen
desde Parifia Chico -Tramo VI con direccion hacia Pongo Chico o viceversa) tal

como se muestra en el gréafico 5.
Intervencion del Tramo Il

Durante la intervencion del Tramo lll, se procedera a clausurar la via de forma
total hasta la culminacion de los trabajos de corte y eliminacion, debiendo desviar
los vehiculos que deseen llegar hacia Pongo de los Uchuyas por el Tramo VIII
para su ingreso mediante el Tramo V y finalmente llegar a Pongo del Uchuyas

(Tramo 1V) como se muestra en el grafico 5.
Intervencion del Tramo IV:

Durante la intervencion del Tramo 1V, se procedera a clausurar la via de forma
total hasta la culminacion de los trabajos de corte y eliminacion, debiendo desviar
los vehiculos que deseen llegar hacia Pongo Chico por el Tramo Ill para su
ingreso mediante el Tramo VIII y finalmente llegar a Pongo Chico (Tramo VIII)

como se muestra en el gréafico 5.
Intervencion del Tramo V:

Durante la intervencion del Tramo V, se procedera a clausurar la via de forma
total hasta la culminacion de los trabajos de corte y eliminacion, debiendo desviar
los vehiculos que deseen llegar hacia Pongo Chico por el Tramo IV y Tramo llI
para su ingreso mediante el Tramo VIII 'y finalmente llegar a Pongo Chico (Tramo
VIIl) como se muestra en el gréfico 5.

Intervencién del Tramo VII:

Durante la intervencién del Tramo VII, se procedera a clausurar la via de forma
total hasta la culminacion de los trabajos de corte y eliminacion, debiendo desviar
los vehiculos que deseen llegar hacia Parifia Chico por la ruta delimitada por el
color rosa que conecta el tramo VIl con el Tramo VI como se muestra en el grafico
7.
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Grafico 8
Rutas alternas a tomar durante la intervencién del Tramo VII.
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Fuente: Google maps y elaboracion propia.
Zona de Interferencia Parcial:

Se desviara a una sola via los tramos siguientes: Tramo VI y Tramo VIl pudiendo

circular los vehiculos por estos tramos sin afectar el proceso constructivo durante
Su ejecucion.

Adicionalmente para evitar congestionamiento vehicular, y malestar de la

poblacional aledafia, se le informara previamente y la ruta seré sefializadas.
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DISENO DE MEZCLA ASFALTICA

El siguiente trabajo a realizar se basara en la elaboracion de mezclas asfélticas
en caliente y su colocacion de estas en una 0 mas capas sobre una superficie
de acuerdo a lo que dicte el expediente técnico, esta se colocara en la superficie
debidamente preparada e imprimada, de acuerdo con estas especificaciones y

de conformidad con el Proyecto a ejecutar.

Tabla 4
Requerimientos para los agregados gruesos

Requerimiento
Ensayos Norma Altitud (msnm)
£3.000 | >3.000
DM”;;:;'S"?;]d (al Sulfato de MTC E 209 18% max. 15% mix.
Abrasion Los Angeles MTC E 207 40% max. 35% max.
Adherencia MTCE 517 +05 +95
indice de Durabilidad MTCE 214 35% min. 35% min.
sr‘arrt;‘:j':: chatas y ASTM 4791 10% méx. 10% méx.
Caras fracturadas MTCE 210 85/50 90/70
Sales Solubles Totales MTCE 219 0,5% max. 0,5% max.
Absorcion * MTC E 206 1,0% max. 1,0% max.

Fuente: Expediente técnico

En casos se necesite utilizar la mezcla asfaltica con un porcentaje mayor al
cuadro, esta se utilizard solo si se evalla y se asegura sus propiedades de
durabilidad de la mezcla asfaltica.

Para antes de la colocacién y verificacion acerca de la adherencia del agregado
grueso en zonas mayores a 3000 msnm se tendra que evaluar la calidad de la

mezcla asféltica a utilizar.

La anotacion “85/50” la cual indica en la tabla consiste en que el 85% de todo el
agregado grueso tendra una cara fracturada y que el 50% de estas tendra dos

caras fracturadas.
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Una vez evaluada y verificada la mezcla asfaltica se procede a analizar los

agregados gruesos, por ende, estas deben cumplir con los requisitos que

estipula en la siguiente tabla.

Agregados minerales finos:

Tabla5
Requisitos para agregados finos
Requerimiento
Ensayos Norma Altitud (m.s.n.m.)
= 3.000 >3.000

Equivalente de Arena MTCE 114 60 70
Angularidad del agregado fino MTCE 222 30 40
Azul de metileno AASTHO TP 57 8 méx. 8 max.
indice de Plasticidad (malla N.° 40) MTCE 111 NP NP
Durabilidad (al Sulfato de Magnesio) MTC E 209 18% max.
indice de Durabilidad MTCE 214 35 min. 35 min.
indice de Plasticidad (malla N.° 200) MTCE 111 4 méax. NP
Sales Solubles Totales MTCE 219 0,5% max. 0,5% max.
Absorcion* * MTC E 205 0,5% méx. 0,5% max.

Fuente: Expediente técnico

Una vez evaluado los agregados finos estas se aprobardn como porcentajes

elevados siempre que se confirme que la mezcla asfaltica presenta una buena

propiedad de durabilidad en su contenido.

Todo agregado tendra que satisfacer con los requisitos del siguiente cuadro:

Asi también tendra que satisfacer con los requisitos del cuadro 6.

Tabla 6

Requisitos para Agregados Finos

fino

Requerimisnto
Enssyos Moma Alfitud (m s.num.)

= 3000 > 3000
Equivslente de Arens MTC E 2029| Segun tabla 410-5
Angularidad del agregado| MTC E 222

Segun tabla £10-8

33



Adhesividad (Riadel| MTC E 220] 4% mun. |89 min.
Weber)
Imndice  de  Plasticidsd| MTCE 111 NP MP
(malla N=40}
Indice de Durabilidad MTC E 214 35 min. 35 rmun.
Imdice  de  Plasticidsd| MTCE 111 | Max 4 MP
(malla N*200)
Sales Sclubles| Totzles MTC E 219 0.5% masx, [0.5% me,
Absorcion MTC E 205 0.5% Sequn
Disafio
Fuente: expediente técnico
Tabla 7
Requisitos para Caras Fracturadas
Trafico en Ejes Equivalentes | Espesor de Capa
(millones) = 100 mm = 100 mm
23 63/40 S0/30
=3 =30 4550 g0/40
= 30 10030 S0/70

Fuente: expediente técnico
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Tabla 8
Requisitos del Equivalente de Arena

Trafico en Ejes Equivalentes | Porcentaje de Equivalente
, Arena (minimo)

(millones)

£3 45

=3 =230 20

= 30 25

Fuente: expediente técnico

Tabla 9
Angularidad del Agregado Fino
Trafico en Ejes Equivalentes | Espesor de Capa
(millones) < 100 mm = 100 mm
=3 30 min. 30min.
=3-30 40 min. 40 min.
=30 40 min. 40 min.

Fuente: expediente técnico
c) Gradacién

Las gradaciones de agregados pétreos para la elaboracién de la mezcla asfaltica
en caliente tendran que adecuarse a algunas propuestas de las posteriores
gradaciones y estas deberan ser propuestas mencionadas por parte de las
empresas contratista y de igual manera estas deberan ser aprobadas por la

supervision a cargo de la obra.
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La cantidad de agregados la cual se utilizaran para la mezcla debe encontrarte

exento de terrones de arcilla y solo se podrd admitir como tope el 1% de

particulas disgregables de acuerdo al ensayo correspondiente MTC E 212.Se

debe tener en cuenta que el agregado a utilizar debe estar libre de materia

organica.

Mezcla Asfaltica Normal (MAC)

La gradacion de la mezcla asfaltica normal (MAC) tendra que formar parte de

alguno de los siguientes husos granulométricos.

Tabla 10
Husos Granulométricos

Porcantaje que pasa

Tamiz

MAC -1 | MAC-2 MAC-3
2580 mm (17) 100 - _
18,0 mm [3747) B80-100 100 -
12.5 mm (1727 G7-85 B0-100 |-
8.5 i {387) GO0-77 TO-E3 100
4,75 mm [MN® 4) 43-54 5188 G5-87
2,00 mm (M® 10) 20-45 33-52 4381
425 mim (N° 40) 14-25 17-28 18-20
180 mm (N° 30) 817 817 8-18
T8 mm (M° 200) 4-3 4-3 5-10

Fuente: expediente técnico
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Filler o Polvo Mineral

El relleno de origen mineral o también conocido como filler, se llega a utilizar

como relleno de vacios, espesante del asfalto o también conocido como

desarrollador de adherencia al par agregado-asfalto, podria ser de prioridad el

uso de cal hidratada, no plastica que esta deberia de realizar la norma AASHTO

M-303. En el caso de no contar con cal, se optara por usar polvo de roca. La

cantidad de relleno a optar se determinard en el proceso de disefios de mezcla

de acuerdo al Método Marshall.

MEZCLA EN CALIENTE

TIPO DE CEMENTO ASFALTICO CLASIFICADO SEGUN PENETRACION

El cemento asféltico de por si debe ser homogéneo, esta mezcla requerira de

agua y con ello no debera de formar espuma cuando se eleve la temperatura a

175°C. Se debe considerar las elevadas temperaturas como maxima del

calentamiento recomendadas por el proveedor.

El cemento asfaltico debera complacer los siguientes requisitos:

Tabla 11

Particularidad de cemento asfaltico organizado por penetracion

Pern 25-100
Caracternsiicas Ensayo A
MK
X
Penetracion a 25% C, 100 gr. 5sg. 0.1 mim E 304 E5 100
Purto de Inflamacion, COC. 2 C MTC 232 -
32
Ductilidad a 25%C, 5 cmmim, cm MTC 100 -
MTC
Solubilidad en Tricloroetileno, % mass MTC oo -
302
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Pen 85-100

Caracieristicas Enzayo T
WM
x
MTC E
Susceptibilidad Térmica 316

(AASTHO-T240) (ASTM-D2872)

Ensayo de Pelicula delgada en Homo, 2.2 mm
183* C, 5 hrs.

Perdida de masa % 1.0

Penetracion del residuc, % de la penefracion|poe E -

onginal 04 &7
- i . T8
Ductilidad del residuo 25%C, 5 cmimin, cm. MTC E
206G
Indice de Susceptibilidad Termica -1.0 +1.0
Ensayo de la Mancha con solvente Heptano —|MTC E ]
Magativo

Xilzno (opcional) S04

Fuente: expediente técnico
Fuentes de Provisién o Canteras

El Supervisor tiene como funcion importante la cual consiste en revisar, evaluar
y aceptar todo tipo de yacimientos de los agregados, relleno mineral de
participacion y cemento asfaltico, antes de realizar las entregas

correspondientes de dichos materiales.
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Asi mismo debera extraer la cantidad de muestras que requiera, las cuales luego
de su estudio y verificacion serdn o no aprobados para la posterior elaboracion
del material asfaltico.

Equipo

Para la disgregacion de las grandes piezas de agregados se necesitara la ayuda
de una trituradora en la planta de asfalto. Ademas de esta trituradora primaria se
necesita una adicional de caracter obligatorio. Estas deben cumplir con todos los
parametros establecidos de acuerdo a las normas sin alterar ni perjudicar el

medio ambiente.
Planta de asfalto

La planta de asfalto trabaja utilizando una serie de equipos que al mezclar
agregados finos y agregados pétreos que en conjunto producen el material

asfaltico.

Hay que considerar que la temperatura del material que sale de la planta de
asfalto debe rondar entre los 150°C — 180°C.

Para el presente trabajo se utilizo la planta de asfalto discontinuo ya que su
trabajabilidad con los materiales requiere de la mezcla de los mismo. Las
materias primas se calientan y son colocados en la maquina de mezcla. Cada
recipiente con el material ya producido debe ser pesado, agitado y descargado

para su posterior salida hacia la obra.

Para detallar el proceso de la fabricacion de la mezcla asfaltica se procede a

realizar lo siguiente:

- En primer lugar, se coloca los agregados en frio, en distintos recipientes
segun el tamafio de sus particulas.

- Luego con la ayuda de cintas transportadoras son llevadas hacia el
tambor de secado.

- Una vez finalizado el secado los materiales y ya en calidad de calientes,
entran al elevador donde llegan al sistema de cribado para ser separados

mediante las mismas cribas vibratorias.
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- Los agregados salen de las cribas y son llevados a almacenar para luego
ser depositados en el mezclador de acuerdo a la dosificacion previamente
establecida.

- Alapar, el betin y los minerales que deseen agregarse son pesados y se
depositan en el mismo mezclador donde yacen los agregados.

- Finalmente, luego de veinte segundos de mezclar los materiales
mencionados anteriormente se obtiene el producto final que son

depositados en los camiones volquete para su salida hacia la obra.
Maquinaria para el transporte

El material asfaltico sera transportado mediante camiones volquetes que estén
acondicionados para trasladar este tipo de material. Generalmente se usa para

el traslado del material volquetes con capacidad de 20 m3.
Maquinarias para el esparcido de la mezcla

La recepcion y el tendido del material asfaltico en obra estard a cargo de una
pavimentadora, que se encargara de extender la mezcla de manera uniforme y

continua en los tramos a intervenir para su posterior compactacion

De encontrarse huellas, zonas defectuosas o cualquier otra irregularidad sera

necesario cambiarla
Maquinaria para compactacion

Para este trabajo se dispondra de un rodillo liso vibratorio, el cual debera cumplir
los estandares establecidos para el trabajo que tendra que realizar. Para lograr
la compactacion adecuada, deberda ir de la mano la temperatura adecuada en la
gue se encuentre el material asfaltico previamente tendido en obra. El rodillo ira
compactando hasta llegar a la densidad deseada verificando que no existan

agrietamientos ni desplazamiento del material.
REQUERIMIENTOS DE CONSTRUCCION
Mezcla de Agregados

El resultado de la mezcla asfaltica debe cumplir con lo especificado de acuerdo

al expediente técnico y a su vez debe estar aprobado por la entidad supervisora.
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Tabla 12

Requisitos para Mezcla de Concreto Bituminoso

lase de Mezcla
Parametro de Diseno
A B G
Marshall (M1 E 204 5,34 KN (544445 KN (453
i } 2 kN (215 Kg) : '-
1. Estabilidad (rnin.) “a) “a)
o 8- 18 820
2. Flujo 0.25 mm - -
-5
_ , _ 3-5 i-5
3. Porcantaje de vacios con aire (1)
{MTC E 505) Wer tabis £10-10
4 Vacios en 2l agregado mineral (Wer
Tabla 410-10)
5.Compactacion, num. de golpes en 75 £q £q
cada capa d= testigo
c. Inmersion — Compresicn (MTC E|Z.1 21 1.4
518)
1.I Resistencia 3 la compresion Mpa 70 70 70
min.
2. Resistencia retenida % (min.)
Resistencia Conservada en a3 Prusbs
de
70 70 70
Traccion indirecta (min) (MTC E
521)
&. Relacson Polwe — Asfalio uo-13 uo-13 uo-13
1. Helacion Estliffiue (2) 1700 — 250K
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Fuente: expediente técnico

Tabla 13
Vacios minimos en el agregado mineral (VMA)

Vacios minimos en agregado mineral
Tamiz *
Marshall Superpave
2,36 mm. (N° &) 21 -
475 mm. (N° 4) 13 -
9.5 mm. (3/a") 16 15
12,5 mm. (}2") 15 14
19 mm. (3/47) 14 13
23 mm. {17} 13 12
75 mm. (1% 12 11
50 mm. {27} 11.5 10.5

Fuente: expediente técnico
Gradacion

La Gradacion de la mezcla se seguira segun lo que indica el expediente técnico
de la obra.

para mezcla asfaltica normal (MAC) o Superpave del nivel 1, respectivamente.
Aplicacién de la Formula de mezcla en obray tolerancias

Antes de la aplicacion de la mezcla en obra, siempre habra que tomar en cuenta
gue la mezcla debe estar de acuerdo con la formula establecida, esto para que

siempre se mantenga dentro de las tolerancias segun haya sido lo indicado.
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Métodos de Comprobacion

De ser el caso que el material presente un cambio o haya que cambiar el lugar
de procedencia, sera necesario la implementacion de una nueva formula para la
mezcla asfaltica, que estara previamente aprobada por la supervision antes de

ser entregada en campo

Si se descubre que presenta anomalias tales como porosidad u otras
caracteristicas que no estén de acuerdo a lo especificado en el expediente,
inmediatamente la mezcla sera rechazada hasta la llegada de una nueva mezcla

equilibrada y aprobada para su tendido.
Caracteristicas de la Mezcla de Agregados

La mezcla se compone de agregados minerales gruesos, finos y relleno mineral,
todo esté proporcionado de forma tal que produce una curva continua respecto

al huso granulométrico elegido.

Para detallar la formula de la mezcla se presentan las siguientes tolerancias

admisibles:
Tolerancias

Tabla 14
Tolerancias permitidas en mezclas

Variacion permisible en % en peso
Parametros de Control total
de aridos
M4 0 mayor 1 og
W I
2] I
N-200 + %
Aslaito t 0.27%

Fuente: expediente técnico
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Limitaciones climaticas

Se debe considerar que para la colocacion del material asfaltico en obra se
cumplir que la base donde se extendera el material se encuentre seco y la
temperatura del medio ambiente sea superior a los 10°C. Asi mismo es
recomendable que el clima se presente soleado, esto para lograr que el material
asfaltico no pierda la temperatura y pueda trabajarse correctamente durante su

colocacion.
Preparacion de la superficie existente

Antes de la colocacion de la mezcla en los tramos a intervenir, sera necesario
verificar que la superficie se encuentre lista y libre de impurezas que puedan
afectar posteriormente al momento de realizar el tendido de la mezcla. Se debe
considerar para el presente proyecto que se tiene una capa de rodadura de 2”
de espesor por lo que la base respecto al sardinel en el caso del sardinel
sumergido haya un desnivel de 2” de espesor, esto para lograr que al momento
del tendido y compactado del material asfaltico quede al ras con los sardineles

sumergidos.
Fabricacion de la mezcla

Antes de la elaboracion de la mezcla es necesario considerar que se debe
contar con materiales adecuados para lograr el rendimiento mas duradero. Para
ello intervienen en el disefio procedimientos de laboratorio y calidad de acuerdo

a la norma técnica de elaboracién de mezcla.

Se debe verificar la calidad de los agregados al momento de emplear la mezcla,

pues esto garantizara la durabilidad del pavimento durante su tiempo de servicio.

Los agregados para su fabricacion estan compuestos por gravilla o piedra; esto,
conjuntamente con el petroleo permite formar una masa para su posterior tendido

en vias de rodamiento.

44



Los agregados se almacenaran de acuerdo al tipo para evitar contaminaciones
entre si. Si estos estan colocados sobre terreno natural se dejara sin utilizar la

base de su acopio ya que se consideraran contaminados.

De existir agregados secos, procederan a ser calentados antes de mezclarlos
con el asfalto. EL secador sera regulado de forma tal que se presente ausencia

de humo en el escape de la chimenea.

Segun el filler, indica que hay una norma que verifica si cumple las condiciones
cuando se recoja el polvo de la chimenea, si esta cumple se procedera a

introducir la mezcla, de otro modo tendra que eliminarse.
Transporte de la mezcla

Una vez terminado la preparacion de la mezcla asfaltica, ésta sera transportada
mediante volquetes partiendo desde la planta pavimentadora hasta su llegada

en obra con la maquina pavimentadora.

Se debe considerar que este material debe cumplir la temperatura minima
(120°C) para su tendido y aceptable compactado. De encontrarse por debajo de
la temperatura minima, la compactacion del material en obra serd paupérrima

puesto que no poseera la flexibilidad necesaria para su correcto acabado.

Por otro lado durante el vaciado del material desde el volquete hacia la
pavimentadora se debe controlar que no disminuya la temperatura durante el
proceso del traslado hacia la pavimentadora asi como durante el tendido. Para
ello se empleara el uso de un termémetro que servira de guia para conocer la

temperatura actual en la que se encuentra el material.

Durante el proceso, se debe tener el mayor cuidado posible de que la superficie
no se manche con un material externo al mismo, de lo contrario sera necesario
tomar las medidas correspondientes para la correcta limpieza y proceder con la

continuacion de los trabajos de asfaltado.
Extension de la mezcla

Teniendo en cuenta lo mencionado anteriormente, la pavimentadora procede a

extender el material de manera uniforme cumpliendo con los anchos y espesores
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de via de los tramos 1,IL111,IV,V,VI,VIl de acuerdo a lo que indica el expediente
técnico de la obra. Estos trabajos siempre contaran con la previa aprobacion del
supervisor de obra.

Por tratarse de anchos de via que van desde los 3.60m hasta los 5.40m de
ancho, la pavimentadora comenzara el tendido de manera uniforme por toda la
via de rodamiento. Lo que se desea lograr con esto es contar con el menor
namero de empalmes posibles en el tramo a asfaltar. De ser el caso que el tramo
a intervenir sea muy extenso se procedera a realizar un empalme con pegamento
epoxico no considerado en el expediente, pero necesario para la unién del

pavimento ya seco con el pavimento con el que se desea continuar.

Hay que considerar que sera necesario el apoyo de personal obrero con
experiencia en el tema de pavimentacion quienes sera de apoyo cuando haya
gue agregar mezcla caliente y enrasarla segun se requiera con la finalidad de
obtener una capa uniforme que satisfaga las condiciones impuesta en el

expediente.

Si se presentase el caso donde la pavimentadora no llegue a la zona deseada
para el tendido del material, el supervisor debera aprobar la colocacion y tendido

del material a mano

Asi mismo, el material asféltico no debe manchar los sardineles ya sea
sumergidos o peraltados, de ser el caso se debera limpiar correctamente antes

de que el material se pegue y se seque.
Compactacion de la mezcla

Finalmente, tendido el material asfaltico, se procede a realizar la compactacion
del mismo siempre considerando que la temperatura se encuentre por arriba de
los 120°C. Para ello se empleara el uso del rodillo liso vibrador con la finalidad
de compactar todo el material tendido previamente. Mientras tanto se debe
observar que mientras se realicen los trabajos de compactacion, la mezcla no

presente agrietamientos o desplazamientos.

Este proceso inicia con la compactacion desde el borde los sardineles, avanzado

hacia el centro de la via de rodamiento, asi para todos los tramos donde se
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ejecutara los mismos trabajos. Se debe realizar de manera continua hasta la
culminacién de total de los trabajos hasta lograr la compactacion adecuada de
acuerdo a la densidad segun indique el expediente, cuidando siempre que la via

se encuentre libre de impurezas externas al material que se estd compactando.
Apertura al transito

Si bien es cierto que durante la ejecucion de carpeteo en los tramos a intervenir
es necesario la restriccion del acceso de la via hasta que la mezcla alcance la

temperatura ambiente.
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CAPITULO IV

DISENO METODOLOGICO

4.1 Tipo y disefio de Investigacion

4.2

Conforme a nuestro proyecto de ejecucion de obra, el tipo de investigacion
es descriptiva, en donde realizamos un informe detallado de las
caracteristicas constructivas de la ejecucion de la obra, asi mismo, busca

tener informacién clara sobre el objeto del presente trabajo en estudio.

El presente trabajo cuenta con un disefio de investigacion no experimental,
ya que no se realizaron experimentos controlados durante la ejecucion del

proyecto ya establecido.
Método de Investigacion

Se ha empleado el método deductivo, que es aquella en la que intervienen
datos generales utilizados durante la ejecucion de la obra para llegar a

obtener nuestras conclusiones al final del proyecto.
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4.3 Poblacién y muestra

Poblacién

Se ha considerado como poblacion a todos los centros poblados de Pongo
Grande, Pongo Chico, Pongo de los Uchuyas y Parifia Chico pertenecientes

al distrito de Pueblo Nuevo- Ica

Muestra

Para este proyecto se selecciond como muestra los tramos donde se
ejecutara el proyecto.

4.4 Lugar de estudio

Tabla 15
Ubicacion Politica

UEhCACTIUN FULTTICA,

Region =
Uepartamento =
Frovincas [
Llistrito Fustis Nusvo

Centros Poblados de Ponpo Grande, Pongo
Chico, Pongo de kos Uchuyas y Parina Chico.

Fuente: elaboracion propia

4.5 Técnica e instrumentos para la recolecciéon de informacién
a) Técnica

Para el actual proyecto de ejecucion se emple6é como instrumento la

observacion directa y su analisis respectivo de documentos como el
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expediente técnico y los planos de replanteo, de donde obtuvimos
informacion clasificada para la ejecuciéon de la obra.

b) Instrumentos
Los instrumentos de medicion utilizados son; el uso de la estacion total
topogréfica que permitio la confiabilidad de los datos obtenidos en campo
plasmandolos en planos de replanteo para la correcta ejecucion del

proyecto

4.6 Anédlisis y procesamiento de Datos

Gréfico 9
Ubicacion de la region Ica y el distrito de Pueblo Nuevo

FARLUNA

LOS AQUIJES

°
PUEBLO NUEVO

PACHACUTEC

SANTIAGO
33km
stituto Naclonal de Estadistica 8 Informatica-Fushie:INELMED MINSA MTC 1G) e

Fuente: expediente técnico

Para el analisis de informacion se utilizé diferentes tipos de programas de
ingeniera como el AutoCAD, hojas de céalculo en Microsoft Excel, Microsoft

Word, Ms Project, en donde se registré la informacion.
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CAPITULO YV

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 Conclusiones

Se mejord las vias vehiculares a nivel de carpeta asfaltica con
espesor de 2" como capa de rodadura para el adecuado transito de
los vehiculos de transporte publico y privado.

Con el proceso de levantamiento topografico se obtuvo los
sobreanchos en las curvas de los tramos ejecutados, asi como
también las secciones de via, los volumenes de corte y los
volumenes de relleno para el mejoramiento de la carretera para la
integracion de los centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo-
Ica.

Se adecu0 las condiciones de transitabilidad vehicular y peatonal
para el mejoramiento de la carretera para la integracién de los
centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo - Ica presentando y

ejecutando planes de desvio de transito y sefializacién permitiendo
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efectuar la obra sin interrupciones por parte del transito vehicular o
peatonal, salvo los propietarios de la via aledafa.

Se realizo el disefio de mezcla asféltica para la ejecucion del
carpeteo en el mejoramiento de la carretera para la integracion de
los centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo-Ica, Empleando
el uso de 94 galones asfalto RC-250 para juntas, 6929.17 galones

de asfalto liguido MC-30 y 1515.76 m3 de mezcla asfaltica.

5.2Recomendaciones

Se recomienda llevar mas adelante un estudio de impacto
ambiental para el proyecto mencionado ya que por tratarse de una
obra de mejoramiento de carreteras; la ejecucién tendra un impacto
sobre las plantaciones aledafias a los tramos a ejecutar tal como el
polvo y el acceso restringido temporal por la ejecucion de la misma.
Se recomienda ejecutar el proyecto en temporadas de sequia en el
rio de la achirana del distrito de Pueblo Nuevo, ya que, por ser una
zona de agricultura, el caudal llega en el mes de octubre
anualmente hasta fin de afio pudiendo imposibilitar los trabajos
aledafios al rio.

Se recomienda antes de la ejecucion, conversar con los vecinos
aledafios a los tramos a intervenir alcanzandoles todas las
precauciones que deberan tomar en cuenta, ya que la mayoria de

propietarios cuentan con construcciones de material adobe
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deterioradas pudiéndose ver afectadas durante la ejecucion del

proyecto

Se recomienda Tomar acciones de sensibilizacién social durante la
ejecucion de la Via, ya que los vecinos de los tramos a intervenir
en el proyecto haran sentir su incomodidad con el personal de
obreros que laborara en el lugar, por la presencia de maquinaria

pesada, ruido y polvo.
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CAPITULO VI

GLOSARIO DE TERMINOS

6.1 Glosario de Términos

Asfalto: Se refiere al material viscoso adhesivo de color oscuro, producto
de una mezcla de acuerdo al disefio empleado y dependiendo el uso que
se le va a dar en el proceso constructivo de carreteras y pavimentos.
Base: Esta es una capa que viene a ser parte de la estructura del
pavimento que se encuentra encima de la sub rasante, tiene por funcién
transmitir las cargas de vehiculos

Compactacion: se llama asi al proceso que mediante un esfuerza externa
constante sobre el suelo mediante una técnica produce la perdida de
volumen de una determinada masa, al mismo tiempo causa una
densificacion.

Ejecucidon: Es el proceso de desarrollar actividades programadas por
medio de partidas, las cuales son realizadas por personal profesional o

técnica.
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Ejecucion: Es el proceso de desarrollar actividades programadas por
medio de partidas, las cuales son realizadas por personal profesional o
técnica.

Imprimacion Asfaltica: Es el proceso previo a la pavimentacion, necesaria
para su adecuada adherencia.

Mezcla Asféltica: Se refiere a la combinacion de materiales tales como
agregados, aglomerados mediante el liquido asfaltico (ligante) que pasan a
ser mezclados quedando un material uniforme para su tendido.
Replanteo: Es la actividad de trasladar los detalles de informacién del
trabajo de gabinete al campo, en donde se desarrollaran diferentes
actividades de inicio como marcaciones, delimitaciones, puntos, anclajes y

entre otros, con el apoyo de materiales de obra.
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ANEXOS

CAPITULO VIl

ANEXO 1: COSTO TOTAL DE LA INVESTIGACION E INSTALACION DEL

PROYECTO PILOTO

Tabla 16

Costos Totales del presente proyecto

Materiales Y/O CANTIDAD SI.

N* Servicios

0 GASTOS 1 S/ 500.0
PERSOMALES

02 GASTOS DE 1 S/ 500.0
IMPRESION ¥
EMFASTADO

03 OTROS GASTOS 1 5/.500.0

04 TOTAL, GASTOS 1 S1500.0

Fuente: Propio, 2022
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ANEXO 2: DIAPOSITIVAS UTILIZADAS EN LA SUSTENTACION

L

TRABAJO DE SUFICIENCIA PROFESIONAL

UAP ;=
TU ERES PARTE
DEL CAMBIO
BACHILLER
ALAN ALEXANDER MONROE COLMENARES

@ 2022

3:{ : UAP

“MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA PARA
LA INTEGRACION DE LOS CENTROS
POBLADOS DEL DISTRITO DE PUEBLO
NUEVO -ICA, 2022”

: Escuela Profesional
- INGENIERIA CIVIL
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CAPITULO Ii: REALIDAD PROBLEMATICA

UAP

~~ .. PROBLEMA GENERAL

® ;Como realizar el mejoramiento de la carretera para la integraciéon de los
centros pobladosdel distritode Pueblo Nuevo-Ica?

PROBLEMAS ESPECIFICOS

@ ¢Como realizar el levantamientotopografico para mejoramiento de la carretera
para la integracion de los centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo-Ica,

20227
@ ¢Coémo adecuar las condiciones de transitabilidadvehicular y peatonal durante

la ejecucidn del mejoramiento de la carretera para la integracién de los centros
pobladosdel distritode Pueblo Nuevo-Ica?

@ ¢Como realizar el disefio de mezcla asfaltica para la ejecucidn del carpeteo en el
mejoramiento de la carretera para la integracion de los centros poblados del
distritode Pueblo Nuevo-Ica?

) UAP

OBJETIVO GENERAL

@ Realizar el mejoramiento de la carretera para la integracién de los centros
pobladosdel distritode Pueblo Nuevo-Ica.

OBJETIVO ESPECIFICOS

® Realizar el proceso de levantamiento topografico para el mejoramiento de la
carretera para la integracion de los centros poblados del distrito de Pueblo

Nuevo-Ica.
@ Adecuar las condiciones de transitabilidad vehicular y peatonal durante la

ejecucion del mejoramiento de la carretera para la integracién de los centros
pobladosdel distritode Pueblo Nuevo-Ica.

® Realizar el disefio de mezcla asféltica para la ejecucidon del carpeteo en el
mejoramiento de la carretera para la integracion de los centros poblados del
distritode Pueblo Nuevo-Ica.
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\E UAP

Ubicacion :
El presente proyecto “MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA PARA LA INTEGRACION DE LOS

CENTROS POBLADOS DEL DISTRITO DE PUEBLO NUEVO - ICA, 2022” abarca los centros
poblados de Pongo Grande, Pongo Chico, Pongo de los Uchuyas y Parifia Chico del distro de
Puelo Nuevo

@ AREA A PAVIMENTAR: 21,653.67m2
S m;ms' h
o o :
@ SARDINELES SUMERGIDOS: 9,621.40m
° | ) SARDINELES PERALTADOS: 1,580.64m

.“. - UAP
. . Requerimientos:
- T T

1 DG-2018 MANUAL DE DISENO DE CARRETERAS

Procedimiento para la determinacion de la distribucion
del tamafio de particula de agregados finos y gruesos
extraidos de mezclas asfalticas utilizando tamices con
aberturas cuadradas

Prueba para la extraccion cuantitativa de aglutinante
asfaltico a partir de mezclas asfalticas

2 AASHTOT-30

3 AASHTOT-164

Prueba para la resistencia al flujo plastico de mezclas

-2
e asfalticas utilizando aparatos Marshall

Procedimiento que debe seguirse para la determinacion de
5 ASTM D 1559 la resistenciaa la deformacion plastica de mezclas asfalticas
A para pavimentacion
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) UAP

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

Pararealizar el levantamientotopograficodel terreno se utilizo la estacidn total y un prisma.

. 200 | Taewn |

I i : — 77 1

Tramo I: km 0+000-1+730.92 - (Camino de los Leones—Pueblo Nuevo)

VOLUMENES DE CORTE Y RELLENO

e e [Ermer [ammes o |

A= = e

= [ = = == = ==

o = = = ==

| e = = = = = ==

FT - = = ) T =

e = = o

LT - = = == T =

I I ) = =

I e ) == ==

Referencia de tabla de volimenes de corte y relleno Proceso de levantamiento topografico,
Tramo |: km0+00@+190 Camino de los Leones Referencia: Tramo | (Camino los |ledoago
Pueblo Nuevo ande)

Estos volumenes de corte y relleno se encuentran a nivel de subrasante del terreno con un espesor de

- 0.45cm en total que esta conformado por:
. Mejoramiento de Subrasante: e=0.05 cm
O Base e=0.20 cm
2 Sub Base e=0.15cm
° Carpeta Asfaltica e=0.05 cm
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&
I . PLAN DE DESViO DE TRANSITO

Debido a la magnitud que abarca el proyecto a intervenir es necesario la implementacion de
un plan de desvio vehicularel cual sera aplicado conforme se ird desarrollando el proyecto.

Sector Pueblo Nuevo: Imagen satelital de area de
influencia del proyecto

UAP

.- . PLAN DE DESVIO DE TRANSITO:

El presente Plan de Desvio de Transito consiste en la evaluacion de las vias afectadas por los trabajos
de la obra mencionada.

Se proyecta desviar el trafico en 2 zonas que comprende:

Zonas de Interferencia Total:

Se clausurara todas las arterias del Tramo I(Pueblo Nuevo), Tramo llI(Pongo Grande), Tramo VII(Parifia
Chico) y Tramo IV(Pongode los Uchuyas) y Tramo V(Pongo chico)
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5 Intersecciones con el inicio del Tramo VIII: Tramo | y Tramo I
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Intersecciones del final del tramo VIII: Tramo Il, Tramo V
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Zona de Interferencia Parcial
Se desviard a una sola via los tramos siguientes: Tramo I, Tramo VI y Tramo VIII

Mo THALET W
¥ 0+412.25

Intersecciones del final del tramo VI:Parifia Chico

UAP

DISENO DE MEZCLA ASFALTICA

Para poder realizar la imprimacion y el asfaltado de las vias a intervenir sera necesario
previamente realizar el tendido y compactado de afirmado para el mejoramiento de la
subrasante, la base y la subbase con un espesor en conjunto de 40 cm dejando 05 cm de nivel
por debajo de los sardineles que posteriormente se realizaran luego del tendido de afirmado
para todas las capas.

Finalmente se procede a realizar el disefio de mezcla asfaltica. Para ello se tomara en
consideracion lo siguiente:

Anilisis Granulométrico:

Para el analisis granulométrico se consideraran los métodos
* AASHTOT-30

* AASHTOT-164
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J
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. . Ensayo Marshall UAP

—. . Parael ensayoMarshall se consideraran los métodos :
T ¢ AASHTOT-245

e ASTM D 1559

a3

FHE R elels]

-

-
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ves | e |
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324 33m
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68



Imdgenes del proceso de asfaltado . Referencia: Tramo | (izg.), Tramo V(dcha.)

DISENO

METODO

POBLACION

MUESTRA

UAP

No experimental

La metodologia que se empleo para este trabajo es deductiva en donde
interviene los resultados que se obtendran en la ejecucion del proyecto

La poblacién esta considerada en los centros poblados del distrito de
Pueblo Nuevo-Ica

Para este proyecto se seleccion6 como muestra los tramos donde se
ejecutara el proyecto
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'CAPITULO V: CONCLUSIONES

UAP

4 ¢ Se mejoro las vias vehicularesy peatonales a nivel de carpeta asfaltica con espesor de 2" como capa
de rodadura para la circulacién de los vehiculos de transporte publicoy privado.

* Con el proceso de levantamientotopografico se obtuvo los sobreanchos en las curvas de los tramos
ejecutados asi como también las secciones de via, los volimenes de corte y los volimenes de
rellenopara el mejoramiento de la carretera para la integracion de los centros poblados del distrito
de Pueblo Nuevo-Ica.

* Se adecud las condiciones de transitabilidad vehicular y peatonal para el mejoramiento de la
carretera para la integracion de los centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo - Ica presentando
y ejecutando planes de desvio de transito y sefializacion permitiendo efectuar la obra sin
interrupciones por parte del transito vehicular o peatonal, salvo los propietarios de la via aledafia a

intervenir.
. * Se realizo el disefio de mezcla asféltica para la ejecucion del carpeteo en el mejoramiento de la
. carretera para la integracion de los centros poblados del distrito de Pueblo Nuevo-Ica, Empleando el
5 uso de 94 galones asfalto RC-250 para juntas, 6929 .17 galones de asfalto liquido MC-30y 1515 .76

m3 de mezcla asfaltica.

'CAPITULO VI: RECOMENDACIONES

UAP

-« .Se recomienda ejecutar el proyecto en temporadas de sequia en el rio de la Achirana del distrito
* * *de Pueblo Nuevo, ya que por ser una zona de agricultura, el caudal llega en el mes de octubre
anualmente hasta fin de afio pudiendo imposibilitarlos trabajos aledafiosal rio.

* Se recomienda Tomar acciones de sensibilizaciénsocial durante la ejecucidn de la Via, ya que los
vecinos de los tramos a interveniren el proyecto haran sentir su incomodidad con el personal de
obreros que laborara en el lugar, por la presencia de maquinaria pesada, ruido y polvo.

* Se recomienda realizar un estudio de impacto ambiental para el proyecto mencionado ya que se
trata de una zona agricola donde habra movimiento de tierras, por tanto la ejecucion tendra un
impacto sobre las plantaciones aledafias a los tramos a ejecutar procedente del polvo durante el
corte, acopio y eliminaciéndel material excedente.
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ANEXO 3 PANEL FOTOGRAFICO Y PLANOS

LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
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LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
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TRABAJOS DE CONSTRUCCION DE SARDINELES
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CIERRE PARCIAL DE LA VIA
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IMPRIMACION
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VERIFICACION DE LA CARPETA ASFALTICA
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CARPETEO
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CARPETA ASFALTICA 2”
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