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RESUMEN

Para el desarrollo del presente trabajo de investigacion se realizé por el principal
problema que tenia en la transitabilidad vehicular y peatonal del distrito San Juan
de Lurigancho en las diversas Av. De la zona, contando como principal objetivo la
REHABILITACION VIAL PARA MEJORAR LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR
Y PEATONAL EN EL DISTRITO DE SAN JUAN DE LURIGANCHO - LIMA y asi
ofrecer un servicio de calidad.

El presente trabajo de suficiencia profesional tiene como estudio de investigacion
un disefio descriptivo, con una finalidad de poder resolver la realidad problemética
gue viene padeciendo por afios los habitantes de la zona. Los pobladores vienen
teniendo una necesidad en la transitabilidad por el cual le dificulta el libre transito
para los vehiculos y los mismos pobladores, por ello se desarrolla la rehabilitacion
vial para la mejora de las principales vias existentes en el distrito respetando las
respectivas normas vigentes, dentro de los estudios realizados, tomamos en
cuenta la topografia, la mecénica de suelos y el disefio del pavimento.

Asimismo, el presente trabajo de suficiencia profesional cuenta con una
conclusién que los resultados de evaluacion social del proyecto a detalle con la
metodologia Costo/Efectividad, manifiesta que la alternativa llega a ser de menor

costo y como finalidad es de mayor beneficio social.

Palabras Claves: Transitabilidad, Rehabilitacion, Topografia, Disefio de

Pavimento.



ABSTRACT

For the development of the present work of investigation it was carried out by the
main problem that had in the vehicular and pedestrian trafficability of the district
San Juan de Lurigancho in the diverse Av. of the zone, counting as main objective
the ROAD REHABILITATION TO IMPROVE THE VEHICULAR AND PEATONAL
TRANSITABILITY IN THE DISTRICT OF SAN JUAN DE LURIGANCHO - LIMA
and thus to offer a service of quality.

The present work of professional sufficiency has as a research study a descriptive
design, with the purpose of being able to solve the problematic reality that the
inhabitants of the area have been suffering for years. The inhabitants have been
having a need in the trafficability which hinders the free transit for vehicles and the
inhabitants themselves, therefore the road rehabilitation is developed for the
improvement of the main existing roads in the district respecting the respective
regulations in force, within the studies carried out, we take into account the
topography, soil mechanics and pavement design.

Likewise, the present work of professional sufficiency has a conclusion that the
results of the social evaluation of the project in detail with the Cost/Effectiveness
methodology, shows that the alternative becomes of lower cost and as a finality it

is of greater social benefit.

Key words: Trafficability, Rehabilitation, Topography, Pavement Design.



INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion “Rehabilitacion vial para mejorar la
transitabilidad vehicular y peatonal en el distrito de San Juan de Lurigancho —
Lima”, por el cual, contamos con la descripcion y analisis en base a los
procedimientos realizados. Para ello, se evaluo los estudios topograficos, disefio
de pavimento y la mecanica de suelos para la propia ejecucion del trabajo de

investigacion.

El siguiente trabajo esta constituido por la siguiente manera: el Capitulo |, el cual
se describe las generalidades de la Municipalidad, como los antecedentes y el
perfil de la empresa. En el Capitulo Il corresponde al detalle de la realidad
problematica, describiendo la definicion, los problemas y los objetivos del
proyecto. En el Capitulo Ill se describe el tema del desarrollo del proyecto. En el
Capitulo IV se menciona la metodologia, y el desarrollo del tipo de investigacion
usada. En el Capitulo V, se resaltan las conclusiones y recomendaciones. En el
Capitulo VI, se menciona los glosarios de términos. En el Capitulo VII corresponde
al indice sefialando gréfico, fotos, tablas y direcciones web, etc. Y por dltimo en

el Capitulo VIII, se describe los anexos.
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1.1

1.2.

CAPITULO I: GENERALIDADES DE LA EMPRESA

Antecedentes de la empresa

La Municipalidad Distrital de San Juan de Lurigancho, es una institucion tiene que
promueve el crecimiento integral y sostenible, contando con una administracion
eficaz, honesta y eficiente, principalmente posee como una politica institucional el
anteponer las necesidades de los ciudadanos del distrito en pro de brindar una
mejor calidad de vida. Por ello promueve un ordenamiento territorial desarrollando

y ejecutando obras que tengan un impacto positivo en la sociedad.

Actividades de la empresa

1.2.1. Mision

Impulsar el crecimiento integral, inclusivo y sostenible en el distrito de San Juan
de Lurigancho brindando servicios de calidad publica, teniendo de manera

efectiva y transparente la participacion ciudadana activa y responsable.

1.2.2. Visién

La Municipalidad Distrital de San Juan de Lurigancho, procura mejorar la
sostenibilidad de vida en sus ciudadanos teniendo como modelo de gestion la
realidad que puedan afrontar en la actualidad, junto de la mano con la gestién

tiene apoyo de trabajadores avocados a lograr este objetivo.

1.2.3. Proyectos Similares

“‘Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular y peatonal en las av.
Andrés Avelino Caceres, Miguel Grau, Francisco Bolognesi y las calles internas
en la zona a, zona b, zona c del AA.HH. Afio nuevo - zonal 4, distrito de comas -

lima — lima”



“‘Proyecto de Mejoramiento de la Infraestructura Vial de la Prolongacion de la
Avenida Revolucion (Pasamayito), en el tramo ubicado entre la calle Julio C. Tello
(Comas) y la Av. Miguel Grau (San Juan de Lurigancho)”

“‘Mejoramiento del Servicio de Transitabilidad Vehicular y Peatonal en la Av.
Pampa Alta, del Distrito de San Juan de Lurigancho - Provincia de Lima -
Departamento de Lima”

“Mejoramiento del Servicio de Transitabilidad Vehicular y Peatonal en la Av. Rio
Grande, del Distrito de San Juan de Lurigancho - Provincia de Lima -
Departamento de Lima”

“Mejoramiento del Servicio de Transitabilidad Vehicular y Peatonal en la Av. Canto

Bello Distrital de San Juan de Lurigancho - Provincia y Departamento de Lima”

Todos los proyectos mencionados se realizaron en el afio 2021, principalmente
con la finalidad de mejorar la calidad de vida en sus habitantes de la zona y asi

lograr beneficios de transitabilidad.



CAPITULO Il: REALIDAD PROBLEMATICA

2.1 Descripcion de la Realidad Problemaética
Actualmente la rehabilitacion o mejoramiento de una vereda o pista viene a ser
parte de un problema y preocupacion principal en varias zonas de Lima, ya que
permite la conexion entre ciudades, distritos o0 pueblos para permitir el libre
comercio y/o realizar labores diarias para los ciudadanos.
En estos ultimos afos, la Municipalidad de San Juan de Lurigancho, como parte
del plan ciudadano aprueba la elaboracion de un proyecto a pedido de los vecinos
de la zona, los cuales han realizado mdultiples solicitudes a la Municipalidad
Distrital, teniendo como objetivo principal, la autorizacion para el estudio del Perfil
Técnico del Sistema Nacional de Inversiones Publicas (SNIP), que los lleva a
elaborar el estudio final de un Expediente Técnico.
Las calles del distrito cuentan con un sistema de desagie y agua potable, pero
carece en la falta de pavimentacién y veredas, afectando principalmente a las
familias de los ciudadanos residentes, contando con dafios patrimoniales,
publicos y privados, asimismo, dificulta el correcto desplazamiento y el libre
transito de pobladores y vehiculos.
Este proyecto, busca tener un impacto positivo en el distrito, ya que permitira el
directo beneficio a los habitantes en el AA.HH., Enrique Montenegro, comuna 17,
puesto que las actuales condiciones de vias no brindan un transito seguro y se
encuentra en un estado de abandono.
Con los estudios adecuados para la infraestructura urbana en la pavimentacion
de las avenidas, podran cubrir las necesidades basicas con el fin de dar una mejor

calidad de vida a los ciudadanos de la zona, convirtiendo el distrito en una buena



imagen para la futura proyecciéon fomentando una atraccién en el turismo de la

zona.

2.2 Formulacion del Problema

2.2.1 Problema General

¢,De qué manera se elaborara la rehabilitacion vial para mejorar la transitabilidad

vehicular y peatonal en el distrito de San Juan de Lurigancho - Lima?

2.2.2 Problemas Especificos

e ¢De qué manera se ejecuta el estudio topografico para la rehabilitacion vial
para mejorar la transitabilidad peatonal y vehicular en el distrito de San Juan
de Lurigancho - Lima?

e (Como realizar el disefio de pavimento para la rehabilitacién vial para mejorar
la transitabilidad peatonal y vehicular en el distrito de San Juan de Lurigancho
— Lima?

e CoOmo se determina el estudio de mecanica de suelos para la rehabilitacion
vial para mejorar la transitabilidad peatonal y vehicular en el distrito de San
Juan de Lurigancho - Lima?

2.3 Objetivos del Proyecto

2.3.1 Objetivo General

Elaborar la rehabilitacién vial para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal

en el distrito de San Juan de Lurigancho - Lima

2.3.2 Objetivos Especificos

e Ejecutar el estudio topografico para la rehabilitacion vial para mejorar la

transitabilidad peatonal y vehicular en el distrito de San Juan de Lurigancho —

Lima



e Realizar el disefio de pavimento para la rehabilitacion vial para mejorar la
transitabilidad peatonal y vehicular en el distrito de San Juan de Lurigancho —
Lima

e Determinar el estudio de mecanica de suelos para la rehabilitacion vial para
mejorar la transitabilidad peatonal y vehicular en el distrito de San Juan de

Lurigancho — Lima

2.4 Justificacion
Con el presente trabajo de suficiencia profesional “REHABILITACION VIAL PARA
MEJORAR LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL EN EL DISTRITO
DE SAN JUAN DE LURIGANCHO - LIMA” se justifica para la solucion del transito
peatonal y vehicular ya que afecta mucho a los ciudadanos del distrito, el cual
impide el libre transito de la poblacion en la zona, teniendo como finalidad de este
proyecto, la mejor transitabilidad en el distrito, causando la mejoria en la calidad
de vida de los habitantes, asimismo ayudard a los pobladores a poder trasladarse
y no generar demasiados gastos teniendo como finalidad el transporte de los

comerciantes y asi generar menor economia en cada uno de los habitantes.

2.5 Limitantes de la Investigacion
Durante la ejecucion, planificacién y estudio de este trabajo de investigacion, no

se encontraron o presentaron limitaciones importantes.



CAPITULO lll: DESARROLLO DEL PROYECTO

3.1 Descripcion y Disefio del Proceso Desarrollado
3.1.1 Requerimientos
Para la ejecucion del proyecto se realizard segln normas nacionales vigentes,
adaptandose a los requerimientos y requisitos de las normas internacionales,

teniendo las siguientes:

¢ Reglamento Nacional de Edificaciones. (RNE)

e Cddigo eléctrico.

e Normas Técnicas Peruanas. (NTP)

e Demas Normas y Reglamentos, ampliatorias y modificatorias
vigentes en el pais, dependiendo del tipo de obra a ejecutar.

e ACI (American Concrete Institute).

e ASTM (American Society for Testing Materials).

e AASHO (American Association of State Highway Officials).

e |ISO (International Standard Organization).

3.1.2 Célculos

a) Topografia

En este proyecto se ha realizado los trabajos topogréficos, basicamente
resumidos en la identificacion de la zona de trabajo, mediante instrumentos
topogréficos, el procesamiento, y finalmente un realizado del levantamiento
detallado de la nube de puntos que nos interesa. Los datos anteriores son
necesarios para realizar una representacion grafica de los planos de la zona
objeto de estudio, que serviran para disefiar los elementos que componen el
proyecto, por ello, cuenta con una finalidad de precisar las caracteristicas en la

superficie terrestre y ademas contar con un Plano Topografico apropiado que



facilite las proyecciones y/o planteamiento en los disefios de los componentes del
proyecto.

En San Juan de Lurigancho: La superficie se encuentra a nivel de terreno natural,
conformado con un promedio de 0.30 m por suelo con presencia de plasticos,
papeles, telas, seguido de suelo natural conformado por arenas limosas de
mediana plasticidad, y de baja capacidad de soporte, asi mismo hay presencia de
gravas limosas con presencia de cantos y bolonerias de 5” a 20" de diametro.
Presenta pendientes variables que van hasta 7.35%.

b) Mecéanica de suelos

Se llevaron a cabo los siguientes ensayos

- Densidad Natural de Campo (ASTM - 1556)

- Contenido de Humedad natural (ASTM - D 2216)
- Anélisis granulométricos por tamizado (ASTM - D 422)

- Limite liquido (ASTM - D 4318)
- Limite plastico (ASTM - D 4318)
- Proctor Modificado (ASTM - D 1557)
- CBR (ASTM - D 1883)

- ANALISIS QUIMICO

Sales Solubles Totales (ASTM - D1889)
Porcentaje de Sulfatos (ASTM - D516).
Porcentaje de Cloruros (ASTM - D512).



Trabajos De Gabinete

Procesamiento de Datos de Campo y Laboratorio

Los resultados finales de los ensayos de laboratorios ayudaron a definir las
principales caracteristicas del suelo de la subrasante y la clasificacion segun el
método ASSHTO, por la cual, se verificO que en su totalidad de muestras le
competen al tipo de suelo A-2-4 (0), o bien su capacidad portante ha sido carente
dependiendo del CBR entre 63.4 a 52.1% y descifrar las pautas del O.C.H. y la
M.D.S.

Todos los resultados y la recopilacion de datos, lo especifica en el anexo, ademas
de la descripcion de las calicatas y la total clasificacion de los suelos
representativos que fueron hallados en el presente estudio.

Perfil Estratigrafico

Con los datos recolectados en el campo y los resultados tomados de los ensayos
de laboratorio, se tratd de crear un perfil estratigrafico que sea caracteristico para
el terreno estudiado, por el cual definimos como una Arena Limosa con Grava
graduada (GM), con un color marrén claro y humedad natural variable de 2.0 a
4.0%.

Napa Freética

Con respecto al nivel freético no fue localizado en ninguna de las calicatas hasta
1.50m de profundidad.

Calidad del Terreno de Fundacién

Los materiales inferiores a las vias que fueron estudiados, y que se realiz6 como
material de Cimentacion del Pavimento pertenece a un depdsito sedimentario de

suelos con Grava Limosa (GM).



llustracion 1. Analisis Granulométrico ASTM D 1241
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Fuente: Laboratorios de EMS

c) Disefio del pavimento

Disefio De Pavimento Flexible:

Parametros de Disefo:

La metodologia AASHTO93 presenta cuatro categorias principales:



e Variables de disefio: Periodo de andlisis, vida en el disefio, trafico,
confiabilidad, condiciones ambientales (crecimiento de la subrasante,
levantamiento por climas helados).

e Criterios de desempeiio: Serviciabilidad

e Propiedades estructurales de los materiales: Modulo Resiliente efectivo
de la subrasante, caracteristicas del material en las distintas superficies
del pavimento, coeficientes de capa.

e Caracteristicas estructurales del pavimento: Drenaje.

Periodo de Anélisis

El periodo de analisis establecido es de 15 afios.

Periodo de Disefo

El periodo de disefio establecido en esta etapa es un periodo no mayor a 10
anos.

Trafico

De acuerdo con el estudio de trafico que se llevé a cabo para dichos subtramos,
el numero total realizado en los ejes igual a 18 kips, considerando el carril mas

cargado de la carretera es:

Tabla 1. Periodo de Disefio del 2017 al 2026 (10 afios)

Periodo de Diseno del 2017 al 2026 (10 afios)

JIRONES Ejes equivalentes

Jr. Mar de Caribe, Jr. Mar
de Bering, Jr. Mar de
Mediterraneg, Jr. Mar de
Banda Este, Jr. Mar de 249 531 .00
Coral Este, Jr. Mar de '
Timor Oeste, AA HH.
Enrigue Montenegro,
Comuna 17

10



Confiabilidad del Disefio

Este criterio va tomando en cuenta de acuerdo con las variaciones que pudiera

existir en el trafico y en la conducta del pavimento, por el cual, como muestra

el método AASHTO se ha desarrollado por niveles de confiabilidad para realizar

distintos modelos de carreteras.

Tabla 2. Niveles de Confiabilidad Sugeridos para Diferente Carreteras

Niveles de Confiabilidad Sugeridos para Diferente

Carreteras
Niveles de Confiabilidad
Clasificacion (Recomendados)
Urbana Rural
Autopistas Interestatales
D e Y | 850-999 | 80.0-999
Arterias Principales 800-990 | 750-950
Colectores de Transito 800-950 | 750-950
Carreteras Rurales 50.0-800 | 50.0-80.0

En el presente caso, considerando el tipo de via, se adoptard un factor de

confiabilidad igual a 95%.

llustracion 2. Factor de Confiabilidad
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R%| Zr R%| Zr R % Zr R%| Zr R% | Zn
a0 -0 80 | -0.841 92 | -1.405 96 [-1.751 99.9 |-3.090
60 | -0.253 85 | -1.037 93 | -1.476 97 [-1.881 99.99 |-3.750
70 | -0.524 90 | -1.282 94 | -1.555 98 |-2.054
75 | -0.674 91 | -1.340 95 | -1.645 99 |-2.327

11



Criterios Ambientales

El método AASHTO-93, toma en consideracion los efectos del comportamiento
del pavimento, principalmente para los factores ambientales. Para la alteracion
de temperatura y humedad va a tener efecto en la resistencia, la durabilidad y
la capacidad de soportar las cargas de los materiales. En el proyecto de estudio
se consideran problemas de heladas, por lo tanto, para un buen performance
del pavimento, las capas granulares estaran formados por materiales no
susceptibles a heladas.

Criterios de Desempefio: Serviciabilidad

Se refiere al adecuado uso que puede tener el pavimento y ayuda a servir al
tipo de transito que lo usa. La adecuada manera de poder evaluarla es por
medio del indice de Serviciabilidad Presente (PSI), el cual se modifica desde 0
para una “carretera inaceptable” hasta 5 para una “carretera perfecta”, sujeto
principalmente, de la rugosidad.

En la carretera de ensayo AASHTO se precis6 un valor de 4.2 como
serviciabilidad inicial (Pi) para los pavimentos flexibles, en el caso de la
serviciabilidad final (Pt) se definié previamente, el método AASHTO propone
un valor 2.5 para las autopistas en las vias primordiales y 2.0 para las otras
carreteras.

En el siguiente caso se tomarén los valores de 4.2 y 2.0 como indices de
serviciabilidad inicial y final.

Caracteristicas de los Materiales del Pavimento

Las caracteristicas de las distintas capas de un pavimento se precisan a raiz
de los modulos resilientes y en funcién a los respectivos espesores. Los

modulos resilientes de la subrasante se han evaluado desde el CBR,
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considerando ecuaciones de correlacién usualmente aceptadas, los valores
apropiados son compactos con lo mencionado en la ecuacion de disefio
elaborada por el método AASHTO. La capa de rodadura consiste en una
mezcla de agregados pétreos y a su vez con un producto bituminoso; ademas
la mezcla de agregados necesita cumplir con una funcién estructural con la
finalidad de ser estimada para tolerar la fuerza abrasiva del transito,
proporcionando una superficie antideslizante y uniforme, y asi poder evitar la

filtracion del agua superficial en las capas granulares.

Soporte del Suelo para Disefio:

Célculo del M6dulo Resiliente:

Los valores de médulo de resiliencia de disefio en base a los CBR que se
obtuvieron en laboratorio se emplean con las ecuaciones visualizadas de
correlacion:

Para Suelos Finos:

Mr=1500 x CBR para CBR <= 10%

Mr = 3000 x CBR0O.65 para CBR de 10 a 20%

La primera ecuacién es recomendada por la guia AASTHO, mientras que la

segunda fue elaborada en Sudafrica.

Para Suelos Granulares:

Mr = 4326 x In CBR + 241
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A continuacién, en los cuadros, se presenta el resumen y calculo del CBR al
percentil 75 valores que corresponde al nivel de trafico (ESAL), y del Modulo
de Residencia para el tramo estudiado:

Caélculo del CBR al percentil 85:

PERCENTIL | CBR (%)
85,0 2,50

Los valores de Modulos de Resiliencia, calculados de acuerdo con las formulas

descritas, se presentan en el siguiente cuadro:

Tabla 3. Médulos de Resiliencia

CBR (%) ) »
. .. . Modulo Resiliente
Tramo ubicacion Percentil
- PSI

Jr. Mar de Caribe, Jr. Mar de
Bering, Jr. Mar de
Mediterraneq, Jr. Mar de
1 Banda Este, Jr. Mar de Coral 5,50 3.742 55
Este, Jr. Mar de Timor Oeste,
AA HH. Enrigue Montenegro,
Comuna 17

Confirme con el método AASHTO, para calificar la capacidad en el soporte del
suelo, empleamos el Médulo Elastico o Modulo Resiliente (MR), este valor se
evaluo del suelo existente en plataforma como subrasante.

Considerando los valores de CBR y Modulo de resiliencia, obtenidos del
resumen de los valores de CBR del terreno de fundacion, y considerando que
en todo el tramo preside este valor, se concluye que el suelo existente es de
baja capacidad de soporte, fundamento por la cual se concluye por la ejecucion
de mejoramientos de subrasante con reemplazo con material de cantera, cuyas

alturas varian de acuerdo con la seccion de tipo.
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Consecuentemente se considera como modulo resiliente de disefio,
aquel calculado a partir del CBR del material de reemplazo, con un CBR

minimo del 20% el que respalda las especificaciones técnicas.

Material CBR (%) Mr. (psi)

material de reemplazo para

. . 20 13.200,54
mejoramiento

El material de mejoramiento, acaparando directamente en los diferentes tipos
de secciones, tendra que cumplir con los requisitos de calidad establecidas en
la EG-2013, capitulo Il - Seccion Terraplenes tabla 205-01 y un Mr 213,100 psi
(CBR95% = 20.

Disefio de espesores

Los espesores de un pavimento se definen mediante los métodos de disefio
con formulaciones considerando todas las caracteristicas y propiedades de los
materiales y todas las caracteristicas del transito.

METODOLOGIA DE DISENO

El calculo de los espesores se ejecuta con la siguiente ecuacion de disefio:
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llustracion 3. Calculo de Espesores

Grado de
Confiabilidad

Caracteris Decaimisnto Caracteristicas
ticas Limite de la Subrasante

APST
031“[4 2-1 J
Log;o(Wyg) = Zr* 50 +9.36 ™ Logio(SN +1) = 0.20 + ——=—T5277= +2.32* Log;(MR) —8.07
Dénde:
Wi Numero proyectado de carga equivalente de 18 kips (18000

Ib.) de aplicacion de carga axial simples.
Zr - Desviacion estandar normal para el nivel de confiabilidad

So: FError estandar combinado del trafico proyectado y del
comportamiento proyectado.

APSI: Diferencia entre indice de serviciabilidad inicial pe, y el indice de

senviciabilidad terminal, pt
Mr: Modulo resiliente (psi)

SN:  Numero estructural indicativo del espesor total del pavimento
requerido

Los ultimos espesores de cada superficie se han establecido utilizando una
expresion propuesta por el método AASHTO, que incluye los coeficientes de
transformacién para cada uno de los tipos de superficie; para la transformacion

del numero estructural en superficies granulares y carpeta de rodadura, para

ello se uso la expresion:

SN = at1*D1 + a2*D2*m2 + a3*D3* m3 + an*Dn*mn

Donde:
1= Coeficiente de la capa 1"
Di= Espesor de la capa 1"
mi = Coeficiente de drenaje de la capa "i"

El disefio de pavimento se ha efectuado para el tramo de estudio, (tomando en
cuenta el modulo resiliente de la subrasante considerada y el trafico) y se
presenta en las hojas adjuntas.
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Coeficientes de Capa:

A cada una de las superficies del pavimento, se le ha establecido un coeficiente
de capa (ai), dicho coeficiente convierte todos los espesores de capa a
nameros estructurales (SNi); puesto que los coeficientes serian una alternativa
de capacidad relativa, por ello cada superficie de material proporciona a la
estructura del pavimento, dichos valores que estan en funcion del médulo

elastico de cada material:

Tabla 4. Coeficientes de Capa

MATERIAL CONDICION MoDuLo SN

Carpeta  Asféltica En | Estabilidad = 800 | E=250,000  0.220/pulg.
Caliente Kg.

Base Granular CBR1oo% = 80% E= 28,000 0.140/pula.
Subbase Granular CBR1oo% = 60% E= 15,000 0.120/pulg,
Mejoramiento de | CBRass= 20% E= 13,200
Subrasante
Relleno Estructural CBRaox = 20% E= 13,200

Drenaje

El coeficiente de drenaje es fundamental para un buen uso del pavimento, ya
gue no servira si se efectla un correcto disefio de un pavimento si la via no
cuenta con un buen sistema de drenaje y un correcto mantenimiento en el

tiempo.

En la siguiente tabla, se visualiza las definiciones generales de los distintos

niveles de drenaje de la estructura del pavimento.
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Tabla 5. Niveles de Calidad de Drenaje

Calidad del Termino para Remocién del
Drenaje Agua

Excelente 2 Horas

Buena 1 Dia

Aceptable 1 Semana

Pobre 1 Mes

Muy Pobre (el agua no drena)

Para cada uno de los niveles de drenaje se coloca un coeficiente; estos factores
se nombran mi y se coloca dentro de la ecuacion del Numero Estructural (SN)
afectando el Coeficiente de Capa (ai) y el espesor correspondiente (Di), de
acuerdo con la formula de disefio.

En la siguiente tabla se muestran los valores recomendados por AASHTO para
mi, conforme con la calidad del drenaje y el tiempo (durante el afio) por el cual
se desea que el pavimento que estaria expuesto a los niveles de humedad

cercanos con la saturacion.
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Tabla 6. Valores de Mi segiin ASSHTO

Valores de miRecomendados para Modificar los Coeficientes
de Capas de Base y Subbase Granulares

Calidad del % de Tiempo de Exposicion de la Estructura
drenaje del Pavimento a Nivel de Humedad Proximos a

la Saturacion

<1% 1-5% 5-25% =>25%

Excelente 1.40— 1.35- 1.30-1.20 1.20
1.35 1.30

Bueno 1.35-1.25 1.25- 1.15-1.00 1.00
1.15

Aceptable 1.25-1.15 1.15- 1.00-0.80 0.80
1.05

Pobre 1.15-1.05 1.05- 0.80-0.60 0.60
0.80

Muy Pobre 1.05-0.95 0.95- 0.75-0.40 0.40
0.75

En la presente investigacion se afirma que la via sera de buen drenaje, por lo
tanto, el valor (mi) para la Base Granular como para la Subbase Granular, sera

igual a 1.00.
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Estructura del pavimento:

La estructura del disefio en un pavimento se clasificara teniendo en cuenta una
estructura nueva a base del Numero Estructural Total requerido, el proyecto
contempla una estructura compuesta por la capa de Mezcla Asfaltica en
Caliente, Capa de base granular y Capa de Subbase Granular en conjunto, se

deberan respetar los espesores minimos previsto por el Método AASHTO.

El proyecto estable una capa de rodadura de mezcla asfaltica en caliente,
considerando las condiciones climaticas de la zona, con la capa de rodadura

planteada se garantizar el buen comportamiento y la durabilidad del pavimento.

En la presente tabla, se presentan los espesores que se requieren para el
adecuado pavimento, todos son conseguidos por medio de la aplicacion del

Método AASHTO, para un periodo no mayor a 10 afios.

Tabla 7. Espesores requeridos para el Pavimento

Carpeta Sub-
o Base
Sector Asfaltica base
) Granular
en Caliente Granular

Jr. Mar de Caribe, Jr. Mar de
Bering, Jr. Mar de Mediterraneo,
Jr. Mar de Banda Este, Jr. Mar
de Coral Este, Jr. Mar de Timor
Oeste, AAHH. Enrique
Montenegro, Comuna 17

0.0508 m. 0.15m. 0.15m.
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llustracién 4. Disefio de Pavimento — METODO ASSHTO - 1993

PROYECTO: MEJORAMIEWNTO DE PISTAS ¥ WVEREDAS EN JR. MAR DE
CARIBE, JR. MAR DE BERING, JR. MAR DE MEDITERRAMED, JR. MAR DE
BAMDA ESTE, JR. MAR DE CORAL ESTE, JH. MAR DE TIMOR OESTE, AAHH.
EMRIQUE MONTENEGRO, COMUMA 17, DISTRITO DE SAM JUAN DE

LURIGANCHO - LIMA — LIMA".

DATOS
Trangito
o R M
(10 anos) ZR S50 Po Pt APSI :
(EAL) (%) (psi)
J.0E+05 |95.00] -1.645 0.47 4.20 200 220 113.200.54
SN= 242
Coat. | Loost Ratr Espesor Espesor Coat
(8z) | Métrico pulgadas | ™" Ectruoturai
Carpeta Asfaltica 0.22 9 0.05 2 n.a. 0.43
Basze Granular 014 & 015 B 1.00 1.10
Subbase Granular 0.12 3 0.5 B 1.00 0.94
Espescricial =| 0.35 14 M = 248
Diferencia | 0.06 | SMue= | 242 | GMu=| 248 |
LEYENDA :
n: Peniodode .45 af0s po indice de Seiciabilidad Inicial
dizeno .
R: Mivel de Confiabilidad Pt Indice de Senviciabilidad Final
, Desviacion Standard Pérdida del indice de
ZR: Normal APS ceniciapilidad
S0 Error Si?ndard en Ia 5N Mimero Estructural
EAL A -
performance carga del Eje Equivalente (8.2
Mz Madulo de Resiliencia Tnl

efectivo de la subrazante
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3.1.3 Dimensionamiento

El proyecto llamado “Rehabilitacion Vial para mejorar la transitabilidad vehicular y
peatonal en el distrito de San Juan de Lurigancho — Lima”, teniendo como vias
muy transitadas y conexion con otros distritos.

La ubicacion del proyecto geograficamente esta ubicada en el Noreste de la
ciudad. La avenida Préceres de Independencia es una via que lo constituye en el
distrito de San Juan de Lurigancho, que cuenta con una extension de 10.5 km, y
se relaciona con las demas vias en la capital gracias a la Av. 9 de octubre, situada
en la ingreso del mismo distrito.

Ubicacién Politica

Departamento : LIMA

Provincia : LIMA

Distrito : SAN JUAN DE LURIGANCHO

Lugar : Jr. Mar de Caribe, Jr. Mar de Bering, Jr. Mar de

Mediterraneo, Jr. Mar de Banda Este, Jr. Mar de Coral
Este, Jr. Mar de Timor Oeste, AA.HH. Enrique Montenegro
y Comuna 17.

Region Geografica : COSTA

Zona : URBANA RURAL

Limites

Por el Norte : Distrito de Carabayllo.

Por el Sur : Distrito de El Agustino y el Distrito de Lima.

Por el Este : Distrito de San Antonio de Chaclla.

Por el Oeste : Distrito de Independencia y el Distrito de Comas.
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llustracion 5. Ubicacion Geografica

llustracién 6. Ubicacién del Proyecto

Mapa de la Regién Lima

S
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3.1.4 Equipos utilizados
Para este proyecto se utilizaron los siguientes equipos:
3.1.4.1. Equipo de trabajo

. 01 Estacion Total Cygnus 2LS by TOPCON

. Tripode de Aluminio TP 110.

. 02 Bastones de 3.6 m
. 02 Prismas
. 04 Equipos de comunicacion (Radios).

. 01 cable de USB TOPCON TS-06 plus 5”

. 01 GPS GARMIN ETREX 30 SERIE 2DV127676SENSORES, baterias
alcalinas, winchas, pintura, etc.

3.1.4.2. Equipos de oficinay Dibujo

. 02 Computadora compatible Intel i7

. 04 Computadoras Portétil Corel i7

. 01 Plotter Hewlet Packrd Desinj Jet 750 Plus.

. 02 Impresora Epson (A3 —A4)

. 02 Escéaner Profesional de Pagina A4 marca Hewlet Packrd.

3.1.4.3. Software para el procesamiento de datos topogréficos.
Los datos para el levantamiento topografico fueron gestionados por sistemas

computarizados, usando las siguientes herramientas y los equipos:

. Software Excel, para el procesamiento de datos topogréficos.

. Software Auto CAD Civil 3D 2012 para el proceso de los datos
topograficos.

. Software AutoCAD 2012 para realizar los planos correspondientes.
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3.1.5 Conceptos Bésicos para el Disefio del Piloto

Disefio de Pavimento: Se refiere al disefio de la superficie para los distintos
vehiculos formada por varias capas de distintos materiales y asi distribuir y
transmitir las diferentes cargas del transito al cuerpo de terraplén.
Rehabilitacion: Como significado tenemos que es el cuidado que recibe el
pavimento ya se para recuperar, mantener o mejorar las capacidades que se
necesita y asi optimizar el correcto funcionamiento para el uso diario.
Transitabilidad: Es el nivel de servicio de la infraestructura vial que confirma un
estado que a su vez permite una correcta circulacién vehicular durante el proceso,
asimismo, se define como la condicion en la que se encuentra una red vial, que
permite el desplazamiento de vehiculos o peatones en condiciones regulares.
Topografia: Se le conoce a la técnica que se ocupa de describir o explicar en
forma detallada la superficie de un determinado terreno.

3.1.6 Estructura

llustracion 7. Estructura Organica - SJL

PLAN OPERATIVO INSTITUCIONAL (POI) - 2023 )
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7.3. ESTRUCTURA ORGANICA VIGENTE
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SUBGERENCIA DE PLANEAMIENTO Y PRESUPUESTO

O
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3.1.7 Elementos y funciones

3.1.7.1. Gerencia de desarrollo urbano

Tiene la responsabilidad de identificar el A.A.H.H., en donde se ejecutara el
proyecto y requerir el nombre de la zona o lugar a intervenir, junto con las
caracteristicas de las participaciones a realizar. Asimismo, se encarga de elaborar
el Expediente Técnico.

3.1.7.2. Sugerencia de Transporte, Transito y Vialidad

Esta area tiene como responsabilidad de realizar el calculo vehicular, notificar y
regularizar a todas las empresas de transportes que no lleguen a cumplir con
normativa y ordenanza municipal.

3.1.7.3. Sugerencia de Obras Publicas

Organo que se encarga de la ejecucion y elaboracion para estudios y proyectos
de obras con inversion publica, para la mejora del transito y vialidad que viene
desarrollando la Municipalidad Distrital de San Juan de Lurigancho para el
beneficio de la zona.

3.1.8 Planificacion del proyecto

El proyecto llamado “REHABILITACION VIAL PARA MEJORAR LA
TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL EN EL DISTRITO DE SAN JUAN

DE LURIGANCHO - LIMA”, se ejecutara en un plazo de 120 dias.
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llustracion 8. Planificacion del Proyecto - 1

COMUNA 17, DISTRITO DE SAN JUAN DE LURIGANCHO - LIMA - UMA

MEJORAMIENTO DE PISTAS Y VEREDAS EN JR. MAR DE CARIBE, JR. MAR DE BERING, JR. MAR DE MEDITERRANEO, JR. MAR DE BANDA ESTE, JR. MAR DE CORAL ESTE, JR. MAR DE TIMOR OESTE, AA.HH. ENRIQUE MONTENEGRO,

id  Modo |Nombre de tarea Duracion Predecesor/Costo i I L ) T B i 7y T
de tarea 1 __|2aT28T02 06 1014182212630 03 07 111519 23] 27 3104 08 121620 242802106 10 14 1822126 30]
1 = PISTASYVEREDAS SIL 120 dias 258181118 r -
2 B OBRAS PROVISIONALES Y PRELIMINARES 19 das 122,76268 5. r 1
3 OBRAS PROVISIONALES 119 das 19,01466 . r 1
- ¥ ALQUILER PARA OFICINA, ALMACEN Y 2dias 5 800000 S/, §
| ‘GUARDIANIA 1
s ® CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRADE 8.50x  1dia 173758 S/, P
360m.
6 2 MANTENIENTO DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL T18dlas 5 927708 S/,
7 I 'OBRAS PRELIMINARES 118 das 103,74802 51 -
s B MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DEEQUIPO  T18dlas 5 950000 S/,
s |2 TRAZ0, NIVELACION Y REPLANTEO DF OBRA  3dias & 2976721,
0 (B DEMOLICION DE VEREDAS Y RAMPAS DE 2dins %CCH1 dia 15,684.28 ! e
| CONCRETO
u e ELMNACION DE MATERIAL DEDEMOLICIONES  Tdios  10CC+2das 48796538/ | b—
0km)
- PAVIMENTO Y BERMAS FLEXIBLE 52 dis 1.031,97629°S/ 1
=3 MOVIMIENTO DE TIERRAS Hdis 232264681 1
- CORTE DE MATERIAL ANIVEL DE SUBRASANTE 30 dies 11 364056451 le—
15 (B PERFILADO Y COMPACTADO DE SUBRASANTE W dizs  1CCe2das 37161863, LT__
6 B EUMINACION DE MATERIALEXCEDENTEDE  0dias  15CCi2das 21965896 S/ L ——
Ef
7[R PAVIMENTOS 3 dies 493,93055 S/, r 1
18 R SUB BASE GRANULAR (e=15cm) Wdles  15CCi2das W8I0, 1_.__
19 B BASE GRANULAR (e=15cm) Wdiss  16CC2das  91,285095), L —
0 = IVPRIMACION ASFALTICA Wdies  19CCi2das 3551591 _r_.__
a s CARPETAASFALTICA EN CAUENTE DE 0.06M HNdies  0CCi2dlas  263,73850 S/,
2 = SELLO DE ARENA Ndias  21CC+2das 32358 [ ——
i3 BERNAS B dies 218192851 r 1
=3 SUB BASE GRANULAR (e-15cm) Ndies  2CC+2 dias 46714658/
i3 BASE GRANULAR (e-15cm) Ndies  24CCe2 dias 4821965 S/, [
=3 IMPRIMACION ASFALTICA Hdies  25CC+2 dias 17.60370 S. [
- CARPETAASFALTICAEN CAUENTEDEOOGM 3 dias  26CCs2das 130723759, L
B % SELLO DE ARENA Ndies  21CC12das 15573 5,
2 B VEREDAS Y RAMPAS s 53573850 . 1
0 (2 MOVIMIENTO DE TIERRAS 2dies 85,02072 5/ 1
S CORTE SUPERTICIAL MANUAL DEL SUELO Bdis 1 25,3067 S/,
2 B PERFILADO Y COMPACTADO MANUAL DE SUELO 25dies  31CCi2das 19,0777 S/, ‘ Pomtr——
Tarea — Tarea inactiva Informe de resumen Manual se— Hit0 externc. ° Progreso mancal —_—
Division Hitg inactivo. Resumen manual 1 Fechalimite %
Proyecto: CRONO GANNT " o o
1 con b [——
Vit b a0 Hito Resurmen inactivo 1 solo el comienzo C areas ailicas
Resurmen "1 Tureamanual — solofin 3 Division criica
Resumen del proyecto T 1 i Progieso —

llustracion 9. Planificacion del Proyecto - 2

Pagina 1

COMUNA 17, DISTRITO DE SAN JUAN DE LURIGANCHO - LIMA - LIMA

MEJORAMIENTO DE PISTAS Y VEREDAS EN JR. MAR DE CARIBE, JR. MAR DE BERING, JR. MAR DE MEDITERRANEO, JR. MAR DE BANDA ESTE, JR. MAR DE CORAL ESTE, JR. MAR DE TIMOR OESTE, AA.HH. ENRIQUE MONTENEGRO,

Id |Modo |Nombre de tarea Duracion Predecesor/Costo T L ™ o T -
de tarea l | 24280206 1014182226 3003 07 111519 231273104 08 121620 24|28 0206 10141822126 I
33 8 EUMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE DE CORT 25dias ~ 32CC+2 dias. 4061228 5/, |
1 B VEREDAS DF CONCRETO W dias 4507177851,
35 % BASE GRANULAR e=0.10 Bdis  32CC+2das 363002057
3 CONCRETOFC=175KGIC2 PARA VEREDAS  23dias  31CCY1da 2253936051
“% ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL ENVER 25 dias  35CC+2 dias. 10,02604 S
= ACABADO SEMI PULIDO BRUNADO EN VEREDAS C 25 dlas  36CC 70,9384 S/,
" SELLADO DE JUNTAS CONMEZCLAASFALIICA  2bdias  36CC 22,8152 5.
=3 CURADO DE CONCRETO C/ADITIVO Ndizs  BCC+1da 2514158 5/
- SARDINELES Zidies 125632195/, —_—
. MOVBIENTO DE TIERRAS 2diss 969798 S —
a EXCAVACION PARA SARDINEL 0dis % 4514425, -
u B ELMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE DE CORT 10dis  43CCH2 dias 5123565 —
- ‘SARDINELES DE CONCRETO 2 dies 115904218/, _—
46 :B SOLADO CORRIDO PARA SARDINELES E<0.05M.  10dias  43CC+2 dias. 807644 S. —
[47 = CONCRETOFC-175 KGICMZ PARASARDINELES  10dies  48CCi2dtas 396676451, —
w2 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO CARAVISTA ENS 10dis  46CCi2dkas  56,49115 51 p—
a9 2 SELLADO DE JUNTAS CONMEZCLAASFALTICA  10dias  48CC+2 dias 349328, —
COl- CURADO DE CONCRETO CIADITIVO Tdiss  47CC2 das 140966/, —
51 B MUROS DE SOSTENIMIENTO 2 dios 60,4798 51 —
Cl MOVIMIENTO DE TIERRAS 19 dies 2041432287 —
53 % EXCAVACION PARAMUROS DF SOSTENIMIENTO 15dias  13CC+10diae  B1,669.34 S, F
54 :% RELLENO COMPACTADO EN ESTRUCTURAS 15diss  53CC+2 dias 3,78934 /. - —
= EUMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE DE CORT 15 diss~ 54CCi2das 9268154 S/
MUROS Bdies 542047651 I 1
=3 SOLADO DE CONCRETO 1:12 CEMENTO-HORMIGO 15 dlas  54CC+2 dias. 10,02269 5.
= CONCRE 10 FC-210 KGICM2 PARAMURO DE SOS T dias ~ 59CCITdia € 190,912.44 S/
=Y ENCOFRADO Y DESENCOFRADO CARAVISTAENN 15dias  STCC+2 dias. 7613088 S/
- ACERO DE REFUERZO fy-4.200 kgtm2, ENWUROS 15.dies  57CC+2dtas 10171882 5.
=3 ACARREO DE MATERIAL PARA CONCRETO 15dias  S8CC 2133074 81
= ACARREO DE MATERIAL PARA RELLENO Wdes  S4CC 281788351,
63 % ACABADO EN SUPERFICIE CARAVISTA Wdias  S8CC+2 dias 3,26065 S/,
o 2 CURADO DE CONCRETO CADITIVO Ndis  SCCHda 176604 S/
85 :% DRENAJE EN MURO TUBERIAD 2* Todiss  58CC 42660 S/.
S JUNTA DE CONSTRUCCION CON TEKNOPORT E=1 15dias  59CC+3 dias 12704081 L co—
S BARANDAS METALICAS SOBRE MUROS Tdes  SCCidas 17,1067 S L e—
68 % MONITOREQ AMBIENTAL N8 das 12,23512°8. 1
9 |5 ‘SSHH QUINICOS PORTATILES (INC. MNMTO.) Ngdas 5 43760,
0 % RIEGO PARA CONTROL DE POLVO N8das 5 7,89752 5,
Tarea . Tarea inactiva. Informe de resumen manual ees— Hito externo @ Progreso manual —_—
Divsion Hito inactivo Resumen manual 1 Fechalimite +
Pos CONOGANT | n— v —
Resumen 1 Tureamanvl W— solofin
Resumen del proyecto —
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llustracion 10. Planificacién del Proyecto - 3

MEJORAMIENTO DE PISTAS Y VEREDAS EN JR. MAR DE CARIBE, JR. MAR DE BERING, JR. MAR DE MEDITERRANEO, JR. MAR DE BANDA ESTE, JR. MAR DE CORAL ESTE, JR. MAR DE TIMOR OESTE, AA.HH. ENRIQUE MONTENEGRO,
COMUNA 17, DISTRITO DE SAN JUAN DE LURIGANCHO - LIMA - UMA
id Modo |Nombre de tarea Duracion Predecesor Costo I L 7 T W i
_ detarea| s 1 i) IR 247280206 101418221 263003 o7 113519 232731 04 (08121620 2428 02106 10
n ﬁ, SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL 1 dizs. 1.23985 S/ |
n 2 MARCAS EN EL PAVIMENTO Bdias a 14,37957 81,
73 }% PINTADO DE LINEAS CONTINUAS EN EL PAVIMENTO B dias T2CC+1 da 240210/,
2l {% PINTADO DE LINEAS DISCONTINUAS EN EL PAVIMEN 1 8 dias T3CC1 dia 1,52604 S/
3—5}% PINTADO DE SARDINELES DE CONCRETO Bdias TACCH1 da 22,9324 8/
7% B VARIOS 8dias 43,88850 51
7% REPOSICION ¥ NIVELACION DE CAJA DE AGUA- Adias n 15,805.23 S/,
% REPOSICION Y NIVELACION DE CUERPO, MARCO YT7dias  T1CC+1 da 25,2954
7 | NIVELACION DE TAPAS DE BUZONES 3dias  78CCH1da 27537351 |
Tarea — Tarea inactiva Informe de resumen Manual ss— Hito exemnc ® Progreso manual —
Division Hito inactivo Resumen manual 1 Fechalimite +
m:‘ls:"c;?u"‘;/)l?mm Hito Resumen inactivo T soloel comienzo C Tareas aiticas [R—
Resumen 1 Trea manual — solofin 3 Division critica
Resumen ddl proyecto — i Progieso —
Pagina 3
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CAPITULO IV: DISENO METODOLOGICO

4.1 Tipo y disefio de Investigacion
El presente trabajo de investigacion tiene un nivel basico — descriptiva, ya que en
ella iremos describiendo todos los componentes principales, detallaremos el
analisis para comparar los métodos con la finalidad de hacerlo una realidad.
Segun Hernandez (2013), los niveles descriptivos son las investigaciones que se
describe por medios de conceptos y detalles para dar el significado y poder ser

explicado con un mayor detalle.

4.2 Método de Investigacion
Para el método de investigacion se uso el método inductivo, ya que se utiliza un
razonamiento para la recoleccion de conclusiones que en base a las realidades

aceptadas como validas para poder llegar finalmente a conclusiones.

4.3 Poblacién y Muestra
La poblacion son todas las calles y avenidas de distrito de San Juan de
Lurigancho.
Mi muestra son todos los Jirones donde se realiza la obra: Jr. Mar de Caribe, Jr.
Mar de Bering, Jr. Mar de Mediterraneo, Jr. Mar de Banda Este, Jr. Mar de Coral

Este, Jr. Mar de Timor Oeste, AA.HH. Enrique Montenegro y Comuna 17.

4.4 Lugar de Estudio
El area de estudio esta situada en el distrito de San Juan de Lurigancho, en la
ciudad de Lima, en la region Lima; cuyo tipo de categoria, viene a ser una Zona

Urbana Rural.
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4.5 Técnica e Instrumentos para larecoleccidon de la informacion

a) Técnicas
En el siguiente trabajo de investigacion, la técnica que se usa es la técnica de
observacion, porque nos permite percibir y registrar las condiciones del proyecto
en mencién “Rehabilitaciéon Vial para mejorar la transitabilidad vehicular y
peatonal en el distrito de San Juan de Lurigancho — Lima” y la técnica documental,
porgue nos permitira el uso adecuado y racional de todos los recursos.

b) Instrumentos
En este proyecto se utilizara como instrumentos la recoleccion de datos para la
realizacion de los estudios de campo y gabinete, que son los de topografia,

mecanica de suelos y el disefio de pavimento.

30



CAPITULO V: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1 Conclusiones.

Se concluye que se logré ejecutar el estudio topografico para la rehabilitacion
vial para mejorar la transitabilidad peatonal y vehicular en el distrito de San
Juan de Lurigancho — Lima, teniendo resultado las pendientes variables que
van hasta 7.35%.

Se concluye que se logré realizar el disefio de pavimento para la rehabilitacién
vial para mejorar la transitabilidad peatonal y vehicular en el distrito de San
Juan de Lurigancho — Lima, teniendo como resultado en los espesores, en la
carpeta asfaltica en caliente de 0.0508m, en la base granular de 0.15m y como
subbase granular de 0.15m.

Se concluye que se logro determinar el estudio de mecanica de suelos para
la rehabilitacion vial para mejorar la transitabilidad peatonal y vehicular en el
distrito de San Juan de Lurigancho — Lima, obteniendo que en su totalidad de
muestras le competen al tipo de suelo A-2-4 (0), o bien su capacidad portante
ha sido carente dependiendo del CBR entre 63.4 a 52.1% y descifrar las

pautas del O.C.H.y la M.D.S.

5.2 Recomendaciones.

Para el estudio topografico se recomienda el cuidado respectivo de los hitos
(BM’s), ya que en un futuro servira de ayuda para tener replanteos
actualizados.

Para el disefio de pavimento se recomienda tener monitoreado el crecimiento

vehicular y de trafico para que de acuerdo a lo proyectado no se tenga
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dificultades respecto a futuras evaluaciones del pavimento en la zona del
distrito de San Juan de Lurigancho.

Para el estudio de mecanica de suelos se recomienda el debido uso de
guimicos para evitar en un futuro el levantamiento de polvo en el camino, y

asi no afectaria en la agricultura cerca a la via.
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CAPITULO VI: GLOSARIO DE TERMINOS, REFERENCIAS

6.1 Glosario de Términos
Base: Es la capa que se encuentra bajo el recubrimiento de la rodadura del
pavimento asféltico. Asimismo, debe tener una alta resistencia a la deformacion,
por el motivo que debe soportar altas presiones.
BM: Se le conoce como punto topografico en elevacién fijo que ayuda para el
control en la construccién de carretera acorde a los niveles del proyecto.
Normalmente estan formados por hitos 0 monumentos.
Boloneria: Es el conjunto de piedras o rocas en forma redondeada acumulada
en una obra.
Canto: Se refiere a la linea que forma una terminacion en la superficie de una
pieza o elemento. También se le conoce como borde.
Pavimento: Es una estructura conformada por varias capas de materiales que
ayudan en el soporte para las cargas vehiculares y/o de otros tipos.
Proyecto: Se refiere a un plan basandose en un conjunto de actividades a realizar
enlazadas entre si, con el propésito de producir bienes o servicios aptos para
resolver problemas, dentro de los fines de un presupuesto o periodo.
Subbase: Es una capa ubicada entre la base y la subrasante de un pavimento
asfaltico, debido a que no esta sujeta a mayores esfuerzos como la base y
generalmente es a base de materiales granulares o marginales.
Topografia: Este es un término extenso que usamos principalmente para
describir el estudio a detalle de una superficie de la tierra, incluyendo cambios en
la misma superficie, como vales, montafias, ademas de ciertas caracteristicas de

rios y carreteras.
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6.3 Electrénica

e https://web.munisjl.qgob.pe/web/data files/POI1%202022.pdf

e https://web.munisjl.gob.pe/web/data files/pei-2019 2022 mdsjl.pdf

e https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/2686376/NORMA%20G.050%

20Seguridad%20durante%20la%20construcci%C3%B3n%20DS%20N%C2%

B0%20010-2009.pdf?v=1641411247

e https://portal.mtc.gob.pe/transportes/caminos/normas_carreteras/documentos

/manuales/Manual.de.Carreteras.DG-2018.pdf
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ANEXO

CAPITULO VIIl: ANEXOS

1

Costo Total de la Investigacion e Instalacidon del Proyecto Piloto

PRESUPUESTO POR COMPOMENTE

COMPONENTE

PARCIAL |

MEJORAMIENTO DE PISTAS Y VEREDAS EN JR. MAR DE CARIEE, JR. MAR DE BERING, JR. MAR DE
MEDITERRANEOQ, JR. MAR DE BANDA ESTE, JR. MAR DE CORAL ESTE, JR. MAR DE TIMOR OESTE, AAHH.
ENRIQUE MONTENEGRO, COMUNA 17, DISTRITO DE SAN JUAN DE LURIGANCHO - LIMA - LIMA

001 OBRAS PROVISIONALES Y PRELIMINARES 8. 12276268
002 PAVIMENTOY EERMAS FLEXIELE & 103197628
003 VEREDASY RAMPAS & 53573850
004 SARDINELES 8. 12553219
005 MUROS DE 30STENIMIENTO 8. 66534798
005  MOMITORED AMBIENTAL g 1223512
007 SENALIZACION ¥ SEGURIDAD VIAL . 4123985
008 wvARIOS S 4388850
COSTO DIRECTO §L 258182111
GASTOS GEMERALES 8.0000% &. 20554559
UTILIDAD T0000% S 18072748
PRESUPUESTO PARCIAL S 296909428
IGV 18% S 534397
VALOR REFERENCIAL S 350353125

SO0N : TRES MILLONES QUINIENTOS TRES MIL QUINIENTOS TREINTAY UN Y 257100 NUEVOS SOLES

COSTO DIRECTO DE GASTOS DE SUPERVISION Sl 89,072.83

IV 18 00% 8. 16,0331
TOTAL DE GASTOS DE SUPERVISION sl 105105.04
TOTAL VALOR REFERENCIAL S 350353125

% DE GASTOS DE .
SUPERVISION 3.00000%
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ANEXO 2

Foto 1. Situacion del Desague y Agua Potable

Foto 2. Situacién Actual - 1
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Foto 3. Situacién Actual - 2

Foto 4. Situacién Actual - 3 - Desnivel
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Foto 5. Situacién Actual - 4 - Problemas Ambientales

Foto 6. Situacién Actual - 5
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